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Kéd uzn. : 11.1.

Navrh uznesenia

Mestské zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovarnén@du

A. schvduje

Z&kladné pravidla Parkovacej politiky hlavného meSR Bratislavy

B. berie na vedomie

material Dopravna politika parkovania hlavného m&R Bratislavy

C. poveruje

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. pripravou VZN hlavného mesta SR Bratislavy ikp@ani na Uzemi mesta Bratislavy
2. pripravou realizamych krokov na zabezpenie parkovacej politiky na Uzemi mesta
Bratislavy v spolupraci s mestskyfas’ami

Termin kontroly: November 2012



Doévodova sprava

Hlavné mesto Bratislava vytvara uceleny systemimguazvoj statickej dopravy na uzemi
mesta. Neudrzafay a mestom doteraz nekontrolovamg rozvoj individualnej automobilovej
dopravy na cestnej sieti mesta sa musi zastavetoZze nemozno vytvaranak priestor na
skvalitnenie Zivota v meste a vytvorenie udriaédo spdsobu rozvoja dopravy, pretoze
absencia regulacie statickej dopravy a postupnegnymdopravného spravania véoV
spbsobuje problémy a neudratg stav tak s parkovanim samotnym ako v oblastugimia
verejného priestoru autami, Ubytku verejného poiestaj zelene, kazdodennych dopravnych
zapch¢i znetistenia ovzduSia. Hlavnym krokom je postupne mespravanie sdudi pri
prepravnych wwahoch na ploche mesta a vnimanie kvality Zivotaveejnom priestore.
Hlavné mesto si pri rieSeni problému statickej dogrberie priklad a inSpiraciu z modernych
metropol Eurépy a sveta, ktoré prechodom od indi&idej automobilovej dopravy k inym
druhom mestskej dopravy poskytuju svojim obyVame vySSiu kvalitu Zivota, verejného
priestoru, ¢istejSieho ovzduSi&i celkovo zdravSieho Zivotného Stylu. Dopravou {pkdiu
parkovania sa spolu postupne bude meaj stratégia rozvoja prepravnych tahov
obyvat¢ov na celom Uzemi mesta Bratislavy ako aj jeho méevyuzivanim mestskej
hromadnej dopravy a alternativnych druhov dopraRieSenie statickej dopravy sa musi
rieSi’ v komplexe vSetkych druhov doprav jednotne na Gzaiého mesta Bratislavy.

Komplexna ¢innog’ realizacie parkovacej politiky sa bude rieSpol@&ne s mestskymi
cag’ami.

Z&kladnymi zasadami novej dopravnej politiky parora na zemi mesta Bratislavy je:

» prioritnerieSit’ rezidentské parkovaniea zvyhodni trvalo byvajucich obyvatev mesta
Bratislavy

e zOnach vysokej atraktivity preferovat’ kratkodobé parkovanie a znevyhodnf®
dlhodobé - celodenné parkovanie v &liom priestore,

e zruSit’ vyhradené parkovanie

» zavies systém jednotnej organizacie a regulacie parkovaniaa celom Uzemi mesta
Bratislava technickymi a administrativnymi nastrojmi pomogalatnych legislativnych
a normotvornych nastrojov,

» zavie®’ jednotné z(ftovacie stredisko pre celé mests poddtami pre mestskéasti
a moznosou pripojenia pre tretie strany prevadzkujuce sikré hromadné garaze
a parkoviska,

» zavies reguléciu statickej dopravy néstrojospoplatnenia atraktivneho verejného
priestoru s moZnosou nastavenia rdoznej vysSky poplatkov v réznych zdénach
mestskychtasti podla vytaZzenia Uzemia samostatne ako aj v priebeia d

» zavie®’ fond dopravy z prijmov statickej dopravy, ktory sa bude orientovana udrzbu
statickej dopravy, malé opravy miestnych komunik&miganizaciu a regulaciu dopravy,
preferovanie mestskej hromadnej dopravy a altemyth druhov dopravy,

* rieSenie parkovania sa bude riejparalelne s ponukou zachytného a hromadného
parkovania v meste a zlepSovanim ponuky mestskandanej dopravy a rozvojom
alternativnych druhov dopravy, aby obyJvai® bola poskytnutd adekvatna alternativa,
moznos inych foriem prepravy v meste.



Vypis
zo zasadnutia komisie finanénej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkom mesta MsZ
konaného dria 3.9.2012

K bodu é. 10
Dopravna politika parkovania hl.mesta SR Bratislavy

Navrh uznesenia:

Komisia finanénej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkom mesta MsZ odporiaéa MsZ
zobrat’ na vedomie ..

schvalit’ nasledovné uznesenie :

. Mestské zastupitel'stvo hlavného mesta SR Bratislavy

Lschvarluje
Zakladné pravidla Parkovacia politika hlavného mesta SR Bratislavy

. berienavedomie
Dopravnu politika parkovania hlavného mesta SR Bratislavy

ll.Lpoveruje
primatora s realizaciou tychto postupnych krokov:

priprava spravcu a prevadzkovatela parkovania na Uzemi mesta Bratislavy
rokovanie s Mestskou policiou na vytvoreni zazemia na kontrolu parkovania
pripravy zadania verejnej sutaze na zU¢tovacie a evidencné stredisko

pripravy zadania verejnej sutaze na technologiu parkovania

rokovanie s operatormi telekomunikaénych sluZieb na jednotnu platobnu aplikaciu
navrhu jednotnej karticky rezidenta a parkovacieho listku na Gzemi mesta Bratislavy
s mestskymi ¢astami na vytvoreni jednotného digitalneho pasportu parkovania

NGO b

predbezna kontrola prac: november 2012*

Hlasovanie:
pritomni: 8, za: 0, proti: 0, zdrzal sa: 8
Material neziskal dostatocny pocet hlasov na prijatie uznesenia.

./
Za spravnost opisu : Ing. Henrieta Mi¢Gchova, v.z. Monika Lintnerova ﬂ(" (L
V Bratislave, 4.9.2012



KOMISIA UZEMNEHO A STRATEGICKEHO PLANOVANIA, ZIVOTN EHO PROSTREDIA
A VYSTAVBY
Mestského zastupitelstva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Vypis zo zasadnutia Komisie Uzemného a strategické  ho planovania, Zivotného
prostredia a vystavby MsZ konanéhod na 17.9. 2012

K bodu 6:
Dopravna politika parkovania hlavného mesta SR Bratislavy

Uznesenie:

Komisia Uzemného a strategického planovania, Zivotného prostredia a vystavby po
prerokovani materialu a diskusii

6.1 odporu¢a MsZ schvalit Zakladné pravidla Parkovacej politiky hlavhého mesta SR
Bratislavy

6.2 zobrat na vedomie Dopravnu politiku parkovania hlavhého mesta SR Bratislavy

6.3. poveruje primétora realizaciou tychto postupnych krokov:

6.3.1 priprava spravcu a prevadzkovatela parkovania na Uzemi mesta Bratislavy

6.3.2 rokovanie s Mestskou policiou na vytvoreni zdzemia na kontrolu parkovania

6.3.3 pripravy zadania verejnej sitaze na zUc¢tovacie a evidenéné stredisko

6.3.4 pripravy zadania verejnej sitaZze na technoldgiu parkovania

6.3.5 rokovanie s operatormi telekomunikaénych sluzieb na jednotnu platobna aplikaciu

6.3.6 navrhu jednotnej kartiCky rezidenta a parkovacieho listku na tzemi mesta Bratislavy
6.3.7 s mestskymi ¢astami na vytvoreni jednotného digitalneho pasportu parkovania

Hlasovanie:
pritomni: 10, za: 5, proti: 0, zdrZal sa: 5.
Uznesenie nebolo prijaté.

Michal Muransky, v. r.
predseda komisie

Vyhotovila:
Eva Riflikova, tajomnicka komisie
V Bratislave dna 18. 9. 2012



Dopravna politika parkovania hlavného mesta SR Braslavy

Kéd uzn.: 11.5

Uzneseni&l. 629/2012
z0 dia 05. 09. 2012

Mestska rada po prerokovani materiélu
odporaca

Mestskému zastupifstvu hlavného mesta SR Bratislavy

schvalt’ Zakladné pravidla Parkovacej politiky hlavnéhostaeSR Bratislavy, bezasového
harmonogramu a bez jednotnej organizacie, ktor@Ztahlavné mesto SR Bratislava a
mestsk&asti hlavného mesta SR Bratislavy.




ZAKLADNE PRAVIDLA
PARKOVACIA POLITIKA HLAVNEHO MESTA SR

BRATISLAVY

Parkovanie, spojené s razantnym rozvojom individejalautomobilovej dopravy vo
vnatromestskej doprave, sa stava zasadnym probléhtavmého mesta. Doterajsi, dor'kej
miery neusmefovany vyvoj tychto oblasti, spésobuje problémy vairehusteni cestnej mest-
skej premavky, kazdodennych dopravnych zapchadltpai nedostatku parkovacich miest a
¢asto Zivelnom parkovandp priamo vplyva na ubytok verejného priestoru gredcov, zelene
avedie k zhorSeniu kvality ovzduSia. NerieSeni@tdoproblému by bezpochyby viedlo
k d’alSiemu zniZovaniu udrZzdieosti Zivotného prostredia a k zniZovaniu kvalityota.

Vzhradom na obmedzené priestorové moznosti parkovaBieatislave predklada ve-
denie mesta navrh parkovacej politiky, ktora zaggeddnotné a jasné pravidla pre rezidentov aj
navstevnikov mesta v otazke statickej dopravy.

Navrhované pravidla parkovania budd spojené s posiy, nevyhnutnou zmenou do-
pravného spravania Bratistsanov. V tomto procese si hlavné mesto berie prikiadodernych
metropol Eurépy a sveta, ktoré prechodom od indi&idej automobilovej dopravy k inym dru-
hom mestskej dopravy poskytuju svojim obyVata vySSiu kvalitu Zivota, lepSie vyuZzitie ve-
rejného priestoruiistejSie ovzdusiei celkovo zdravsi Zivotny Styl.

Parkovacia politika na izemi Bratislavy sa bude ridit’ tymito zdsadami:

1. systénrezidentského parkovaniazvyhodiuje obyvatéov s trvalym pobytom v meste,

2. principy parkovania su jednotnéna celom Uzemi mest& zari ich zrozumiténog’,

3. vlokalitdch s vysokou atraktivitou parkovania buthregulaciu parkovania potas pra-
covného dia vytvorené d’alSie zony plateného parkovaniazony utia mestsk&asti po
dohode s mestom,

4. zavedenim rezidentského parkovania dbjde postupne kruSeniu vyhradeného par-
kovania (mimo ZI'P, TAXI a vozidiel diplomatickych zborov), pri ddeuti platnych
zmlav, resp. pravidiel, ktoré boli égné prisluSnou mestskéag’ou,

5. poplatky za parkovanie bud@elovo smerovadofondu dopravy, z ktorého budu finan-
cované projekty podporujuce skvabivanie cestnej infrastruktiry, rozvoj verejnej aain
ekologickych foriem doprawyi rozSirovanie parkovacich kapacit a prevadzkagakie-
ho systému,

6. mesto pripravi projektpudovania zachytnych parkoviskna okraji mesta s napojenim na
MHD (projekt P&R),

7. mesto a mestskéasti podporia budovanie hromadnych parkovisk aqegich domov,
osobitne na pozemkoch mesta,

8. mesto bude rozSirovgonuku inej ako individualnej dopravy, konkrétneskvalitiovanie
MHD, preferencia elekttkovej dopravy na jednotlivych radialach, vyhradgaegné pru-
hy pre verejnu dopravu, zrychlené pruhy pre awié&lennou posadkou, budovanie cyk-
lotras a systému paZavania mestskych bicyklov, systém Zidiria ako aj spotmého
vyuZivania aut, zlepSovanie podmienok pre peSidlzh@& pod.



DRUHY PARKOVACICH MIEST NA UZEMi MESTA (cesty |. — V. triedy)

rezidentské parkovacie miesta, vyhradené pre obfmawyznaenej zony,
parkovacie miesta pre spoplatnené kratkodobé parkey

parkovacie mieste pre spoplatnené celodenné pamleva

parkovacie miesta na verejnych, sukromnych parkécis a v parkovacich domoch,

o s~ N e

neregulované, \me pristupné parkovacie miesta a statia na komaidi&a.

SYSTEM REZIDENTSKEHO PARKOVANIA

1. Systém rezidentského parkovania plati od 18.00.66 Bod., v tomta&ase mbéze na rezi-
dentskych parkovacich miestach parkbiea rezident s trvalym pobytom v zéne.

2. Ostatni vodii — nerezidenti byvajaci v zone mézuwtase od 18.00 do 8.00 hod. parkbva
len na miestach, ktoré nie su zaradené do rezkigmsparkovania.

3. Vymedzenie zony rezidéného parkovania je v kompetencii spravcu komunaci
a jednotlivé zény, rezidéné parkovacie miesta su oZeaé dopravnym zganim.

4. Pcatas dia, véase od 8.00 do 18.00 hod. je parkovanie v rezidleptne pre rezidentov
tejto zony bezplatné

5. Ostatni vodii — nerezidenti m6zu parkotana rezidentskych statiach bez obmedzenia, ak
nie je zné&kou upravené inak (spoplatnené miesto na kratkodtdi®o celodenné parkova-
nie)

6. ,Rezident* sa v dopravnej politike parkovania mestadefinuje ako:
» fyzicka osoba, vlastniaca va@gky preukaz,
= ma trvaly pobyt v mestskégasti, resp. vyzngnej zéne rezidéného parkovania,
» preukaze veah k vozidlu kategorie M1, N1 do hmotnosti 3,Eegp. motocyklu.

7. Rezident ma vr’ah k vozidlu (motocyklu), ak sdiia aspai jedno z kritérii:
* je drzite'om vozidla (vlastnik, lizing, ndjom)
= vozidlo je evidované na jeho Ziviips

= vozidlo je vo vlastnictve pravnickej osoby, ktoeg§¢ho zamestnavdtem a umo#u-
je mu pouzivavozidlo aj na sukromné&aly,

= vozidlo je vo vlastnictve pravnickej osoby a je§gtutarnym zastupcom.

8. Rezidentsku kartu vydava prislusna mest&kd€' za odplatu, ptiom racna karta/nalepka
umiestnena vo vozidle na viditeom mieste oprawje drzitda parkové na vyznéenych
rezidentskych miestach bezplatn&a®celého 6, primarne vSak od 18.00 do 8.00 hod.

9. Zakladny poplatok za spracovanie a vydanimeprezidetinej karty/nalepky je 30 eur.

10. Pctet rezidentskych kariet/nélepiek vydanych jednémtanovi nesmie hbf/vasSi ako dva,
pricom rezidentska karta/nalepka na druhé vozidloSsaygkou poplatku.



REGULACIA PARKOVANIA CEZ ZONY SPOPLATNENEHO PARKOVA NIA

1.

Za &elom regulacie parkovania a vysSej efektivity vyiaziparkovacich miest budu
v lokalitdch s vy$Sim narokom na parkovanie vyem& zény spoplatneného parkovania,
pricom spoplatnené parkovacie miesta budu rozdelenéatkodobé a celodenné parkova-
nie.

Zbny spoplatneného parkovaniaiarmestsk&asti po dohode s mestom, za ich organizaciu
a regulaciu (zvislé a vodorovné dopravnécemie) zodpoveda spravca komunikacie.

Rozdielny dopyt po parkovani si vyZaduje aj rozajgbristup na &enie vySky poplatku, je-
ho vySka bude gené vSeobecne zavaznym nariadenim a mesto je eo&ddd Styroch zén:
0 Zona 1l - centrum (Staré Mesto),
0 Zbna 2 - SirSie centrum @RuZinov, Nové Mesto, Petrzalka),
0 Zona 3 — zony atraktivity (Dubravka, Karlova Ves),
0 ZoOna 4 — ostatné zény (ostatné mestsisdi).
Mestskatag’ zaradena do Zény 1, 2 &hgni v s&innosti s mestom statiadené na:

a. kratkodobé parkovanie, statie max. do 2 hod. (najfgzenejSie miesta), poplatok za
kratkodobé statie 25 centov na 15 minut, platbaSi3, terminal, listok

b. celodenné parkovaniev ¢ase 8.00 do 18.00 hod. (menejagené miesta), poplatok
na cely d& vhodnote 4 eur s50%rlavou pre vodiov s trvalym pobytom
v Bratislave, platba cez SMS, listok, terminal.

Parkovacie miesta nezaradené do systému rezidan parkovania a ani do z6ny spoplat-
neného parkovania st védm vd’ne pristupné pias celého tk.

ZACHYTNE PARKOVISKA A HROMADNE GARAZE

1.

2.

3.

Problematiku zachytnych parkovisk bude tiegthradavacia Studia na systémové budova-
nie parkovisk P+R.
Z&sady na umiestvanie zachytnych parkovisk su:

* mimo intravilanu mesta, s napojenim na verejnu lagma, resp. primestskd dopra-
vu, Zelezninu infrastrukturu,

» priamo na vstupe radial do mesta s napojenim nah$i¢D alebo na existujucich
parkoviskach obchodnychti@cov na okraji mesta, s mozdos vyuZitia expres-
nych liniek MHD alebo spojov primestskej autobugalapravy,

* vOo vnutri mesta s priamym napojenim na MHD (napat& piesky, cintorin Ruzi-
nov, R&a — Puchovska cesta, pod mostom Lafranconi).

Mesto, resp. mestsk@sti budi podporovastkromnych investorov pri realizcii (lokaliza-
cia a prenajom pozemkov) hromadnych garazi a padiols domov



PODPORA VEREJNEJ HROMADNEJ DOPRAVY

1. Skvalithovanie sluzieb verejnej hromadnej dopravy vnimatme&ko integralnu a nevy-
hnutnu sdag’ svojej parkovacej politiky.
2. Paralelne so zavedenim parkovacej politiky mestielpodporové

= zavedenie expresnych liniek MHD, pripadne vyuZiggrimestskej autobusovej do-
pravy na funkciu expresnych liniek do/z centra mdéghutorny mestsky okruh),

= preferenciu jazdy elektfiek na svetelne riadenych krizovatkach,

= preferenciu autobusov a trolejbusov cez vyhrademéné pruhy na radialach, kde
nie je vedena elekttkova doprava,

= zmenu legislativy umdaitijucu vyuzivanie vyhradenych jazdnych pruhov pre IMH
tiez vozidlam, ktoré su obsadené min. 3 cestujugomojekt 3+).

ZAKLADNE PARAMETRE FINANCOVANIA PARKOVACIEHO SYSTEM U

1. spravu parkovacieho systéemu zabegpe pravnicka osoba, ktorej zdiavatdom je mesto
a Vv jej organoch su zastupené mestsiddi,
2. prijmy z parkovania a sankcii sa delila medzi mestoestskiag’ na zaklade vzorca:
a. celkovy prijem / celkovy ptet parkovacich miest , t.j. vysledna Suma A
b. Suma A krét péet parkovacich miest na cestéach I. a Il. triedyptijem mesto
c. Suma A krat peet parkovacich miest na cestach Ill. a IV triedy,prijem mestska
cag
3. naklady na prevadzku systému sa hradia z rmpoesta, resp. mestskejsti poda vzorca:

a. celkové naklady na evidéné a zdtovacie stredisko + naklady na mestska policiu +
néklady na kontrolu + prevadzkové naklady spravk@aacieho systému / celkovy
pocet parkovacich miest v Bratislave v systéme, y$ledna suma B

b. Suma B krat p&et parkovacich miest na cestach I. a Il. triegyyydaj mesto

c. Suma B krat p&et parkovacich miest na cestach Ill. a IV triedy,wydaj mestska
cag’



Dopravna politika
parkovania
Hlavhého mesta SR Bratislavy

4. pracovny navrh

podklad na prerokovanie na MsZ 12/09/27

September, 2012
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Bratislava sa musi st& mestom na svetovej urovni s vysokou kvalitou Zivat

RieSenie dopravnej politiky parkovania musi v prvorade rie&i verejny priestor
a orientovd sa na rezidentské parkovanie.

V z6nach atraktivity v jednotlivych mestsky¢hstiach poth potrieb a narokov bude dopl-
neny systém spoplatneného kratkodobého parkovania.

Samotna dopravna politika parkovania sa musi koétirte previazas rozvojom mestskej
a primestskej hromadnej dopravy.

Systém mestskej dopravy sa musi komplexne usmai dostupnotou vo vSetkych spbso-
boch a druhoch dopravy: verejna hromadna doprdternativna dynamicka doprava (car
sharing, car pooling), staticka doprava, cyklisiiekpesia.

Ciel'om je v¢asovom horizonte do 5 rokov skvalitnenim formy @opgyYprepravy oséb na
Uzemi hlavného mesta Bratislawale len ,mesto*) vytvori udrZzatény a systémovy rozvoj
a tak poskytovavsetkym pouzivatem dopravnej infrastruktiry vysoky stupmobility.

Staticka doprava (parkovanie) bude sdast’ou integrovaného systému dopravya bude
sluzit ako nastroj na dosiahnutie a udrzani¢aiea zamerov systému organizacie a riadenia
dopravy na celom Uzemi mesta.

Parkovacie predpisy na celom Uzemi mesta musia tyednotné, aby bolirahko zrozu-
mitePné obanom.

Systém parkovania na rezidetinych uzemiachmusi zvyhodova’ fyzick( osobu s trvalym
pobytom pred dlhodobym parkovanim a odstavovanimdiel pravnickych os6b a cudzich
0sb6b nepreviazanych na trvalé bydlisko v Bratisldvikéné parkovacie miesta musiatby
dostupné pre rezidentov v blizkosti ich domovovppacovnej dobe v definovanej zéne. (po-
drobny opis definicie rezidenta je v prilahel).

Systém parkovania na atraktivnych Gzemiachmusi odradza pouzivanie automobilov
s cidlom dlhodobého odstavovania vozidla (viac ako dwdirhy) a musi sa podporow&rat-
kodobé parkovanie (podrobny opis je v prilgh@).

V oblastiach s vysokym dopytom po parkovantgs dia musi systém vytvatimoznos
viacnasobného vyuzitia parkovacieho miestatePautomobilov, ktoré sa na jednom parko-
vacom mieste vystriedaju za jedemaeusi by vysoky (4 alebo viac automobilov na jedno
parkovacie miesto denne).

Systém kratkodobého a dlhodobého parkovania sa ipldé&ova’ v hlavnych zasadach jed-
notne (podrobny opis definicie je v prilobe2), ale potla Specifikacie Uzemia a tiiej siete
zvla¥ pod’a potrieb mestskychasti (napr.: navstevy Uradu alebo inych institaciikoly,
Sportoviska apod.).

Kratkodoba ako aj dlhodobé parkovanie bude spoptetnUhrady za kratkodobé parkovanie

maju odzrkatiova’ trhovla cenu, zdladiova® skut@ny dopyt a cenu pohonnych latok a
/alebo cestovné za jednorazovu jazdu v mestskepduioej doprave.

Cas vynaloZzeny naladanie parkovacieho miesta by mat’ bginimalny. Ci¢ové rieSenie
parkovacieho systému sa musi orientoma elektronické technické prostriedky inStalované
na vstupoch do/zo zény napojené na riadiace skeditoré bude v realnorase tiez priji-




ma’ informéacie zo vSetkych parkovisk nachadzajucicimgao ulic (hromadné garaze, suk-
romné parkoviskd). Riadiace stredisko bude zobmzpwmocou elektronickych symbolov
na premennych zgkach, internete a v mobilnych zariadeniach dostapamaklady parko-
vacich miest v skutmom¢ase.

Systém prevadzky a riadenia parkovania bude vytziggmodernejSiu technologiu pre plat-
bu a kontrolu dodrziavania predpisov dopravnejtpgliparkovania.

Kontrola dodrziavania predpisov bude transparenbea, korupcie, a ¥o najvyssej miere
automatick& bez moznosti subjektivneho vplyvu.

Vyhradené parkovacie miesta budu k dispozicii lendikepovanym atanom, diplomatic-
kému zboru, taxi sluzbe, car sharingu a vo vyrinych pripadoch pre Ustredné Statne orga-
ny, policiu a armadu a potreby zachrannej sluzby.

Vozidla s nizkymi emisiami (t.J. elektrické vozidlaie hybridné) budl nfamoznos vyuzi-
vat' zZl'avy z poplatkov alebo dokonca parkéuaezplatne. V Bratislave je v&isnosti len
nieka’ko vozidiel a tento trend sa sleduje vo svete.

Dopravna politika parkovania vytvara systém orgacie a prevadzky parkovania na celom
Gzemi mesta v tychto zasadach a principoch pre:

A.
1.

4.

REZIDEN CNE PARKOVANIE

Rezident sa v dopravnej politike parkovania hlawnétesta SR Bratislava definuje ako:
a. fyzicka osoba,

b. ma trvaly pobyt v danej M (v z6ne parkovania),

c. mavzah k vozidlu,

d. mé vodiésky preukaz;

2. parkovanie rezidenta v reziderej oblasti jefalej nespoplatnené;
3.

zakladna uhrada za rezidewd kartu sa stanovujéZN (odpori&ana zdiatocna Uhrada pri
zavedeni dopravnej politiky parkovania na Uzemitekgghcasti a je vo vyske 30 €),

parkovanie v rezidemych zonach okrem rezidentov je spoplatnené pegrogth @dastnikov
cestnej premavky s diem zaparkova

Podrobny opis definicie ,rezidenta“ a ,rezidegho parkovania“ je prilohe €. 1.

B.
1.

KRATKODOBE PARKOVANIE

Zakladnycasovy usek kratkodobého parkovania sa v parkowsggii hlavného mesta SR
Bratislava definuje ak@as od 8:00 do 18:00 s moZiios miestnej Upravy s predlZzovanim
¢asového intervalu pdd potrieb mestskyctasti.

Definicia parkovacich z6n v zavislosti od vySkykmracich poplatkov je:

a. zona 1 (centrum) — M Staré Mesto

b. z6na 2 (3irsie centrum)sasti MC RuZinov, Nové Mesto a Petrzalka

c. z6na 3 (z6na atraktivity) éasti MC Dubravka, Karlova Ves

d. zéna 4 (okrajova zéna) — ostatnéM

Navrh organizacie a regulacie statickej dopravyngdlivych zén v ramci Gzemia sa rieSia
v hraniciach mestskyctasti samostatne mestskyti@as’ami poda jednotnych technickych
pravidiel (jednotné dopravné zZtemie, jednotné ozkanie rezidentov, jednotny platobny
systém a pod).

Mestskatag’ zaradena do Zény 1, 2 &hgni v s@innosti s mestom statiadené na:




a. kratkodobé parkovanie, statie max. do 2 hod. (nagnejSie miesta), poplatok za
kratkodobé statie 25 centov na 15 minut, platbaS¥s, terminal, listok
b. celodenné parkovaniedase 8.00 do 18.00 hod. (meneja¥ené miesta), poplatok na
cely dei v hodnote 4 eur s 50%avou pre vodiov s trvalym pobytom v Bratislave,
platba cez SMS, listok, terminal.
5. Parkovacie miesta nezaradené do systému rezidbo parkovania a ani do zény spoplatne-
ného parkovania su vagim vad’ne pristupné pi@s celého th.
Podrobny opis zasad kratkodobého parkovaniapdlohe €. 2., zasady technickych pravidiel
organizacie a regulacie statickej dopravygurilohe ¢. 3 anavrh poplatku zg&asovu jednotku
je v prilohe ¢. 4.

C. VYHRADENE PARKOVANIE

1. dopravna politika parkovania neuntofe realizaciu vyhradenych stojisk na parkovane pr
pravnické osoby na miestnych komunikaciach I. —tiédy ani na verejnych parkoviskéch,

2. vyzaduje si na celom Uzemi mesta s postupnym dgrdm vyhradenych stojisk fyzickych
0s6b (rezidentov) - po uplynuti doby povolenia \adeného parkovacieho miesta nepredl-
Zova’ ani nanovo nepovova’' vyhradené parkovanie,

3. vyhradené parkovacie miesta ostavaju préPZ(zdravotnetazko postihnuté osoby),
v Specialnych pripadoch pre obsluhu - zasobovgaikgiu, vyhradené stanovistia taxi sluz-
by, diplomaticky zbor, car sharing a vo vyniéngch pripadoch pre Ustredné Statne organy,
policiu a armadu a potreby zachrannej sluzby.

D. ZACHYTNE PARKOVISKA
dopravné politika parkovania rieSi komplexne praoid¢iku zachytnych parkovisk, s bien
ponuka alternativnu mozndre cestujucu verejndspoza hranic mesta,
2. pre problematiku zachytnych parkovisk (P+R) sa &gpje vylfadavacia Stadia na systémo-
vé budovanie parkovisk P+R.
3. hlavné zasady na umiést/anie zachytnych parkovisk su:
a. mimo intravildnu mesta, ale s napojenim na verdjmimadnu dopravu, nastejSie
v satelitnych mestach a obciach na Zelgaininfrastrukturu,
b. priamo na vstupe radial do mesta s napojenim wa\i€D alebo na existujucich parko-
viskach obchodnych fazcov na okraji mesta, s mozrios vyuzitia expresnych liniek
MHD alebo spojov primestskej autobusovej dopravy,
C. VO vnutri mesta s priamym napojenim na MHD (napaté&piesky, cintorin RuZinov, Ra-
¢a — Puchovska cesta)

Zasady na zachytné parkoviska goritohe €. 5.

=

E. HROMADNE GARAZE

Systém dopravnej politiky parkovania vytvori prasha realizaciu vystavby hromadnych gara-
Zi. Zasady na vystavbu a prevadzkovanie hromadggcizi na pozemkoch mesta a/alebo mest-
skychc¢asti sa nachadzaprilohe ¢. 6.

4. Podpora verejnej hromadnej dopravy

V rdmci realizicie dopravnej politiky parkovaniassgasne musi rozvifaaj mestskd hromadna
doprava. Jej zakladnymi atributmi pri realizaciiceertnych zén na celom Gzemi mesta su:

1. zavedenie expresnych liniek MHD pripadne vyuzivamienestskej autobusovej dopravy na
funkciu expresnych liniek do/z centra mesta (natemy mestsky okruh),

2. prepojenie expresnych liniek sa odptiukorgova’ na zachytnych parkoviskach,




3.

4.

zavedenie preferencie MHD vyhradenymi jazdnymi pruha mestskych radialach, na kto-
rych sa neprevadzkuje elekkova doprava,

zavedenie preferencie MHD na svetelne riadenydhokatkach prednostnym pridelenim
signalu vdno,

po legislativnych zmenach pre pravidla o cestnejn@vke a vymozitmosti prava sa odpo-
ruéa umoznf vyuZivanie jazdnych pruhov pre MHD aj osobnym dtéin definovanych
v sluzbe ,Car pooling* (povoleny vjazd do vyhradeaéruhu pri obsadenosti vozidla viac
ako 3 osobami vratane).




1. Prvym ci¢om dopravnej politiky parkovania je rezidee parkovanie, ktoré zvyhodni trvalo
byvajuceho obyvata mesta ptiom v mieste jeho bydliska a v definovanej zéne hude’
parkova zadarmo. Rezidéné parkovanie sa tyka iba osobného automobilu.

2. Zasada rezidemého parkovania plati aj na moztigsarkovania rezidentov (trvaly pobyt),
ktori maju vozidlov lizingu.

3. V pripade obytnych budov postavenych feog@ravidiel technickej normy STN 73 6110 plat-
nej od novembra 2011 a vSetkych rodinnych domobudé ma& moznos rezidenti odsta-
vova’ vozidla na verejnom priestore. &&e v pripade novych obytnych budov je teraz po-
vinnog’ou poskytnéi rezidentom parkovanie v ramci budovy, rezidentryot budov nebu-
di ma reziderknu nalepku za zakladna Uhradu. Tito rezidenti USadtu zdigat’ vyhody,
ktoré su definované pre kratkodobé parkovanie pegistrovani sa do systému.

4. Opravneni rezidenti maju pravo ziskaezplatné uéiné parkovanie na giahlej ulici alebo
v prislusnej zéne. Odbévodneny ja vSakmp,manipul&na uhrada“ schvéleny VZN za kon-
trolu opravnenosti a vydanie nalepky oprapicej na parkovanie.

5. Zakladny manipuléeny poplatok, nasobok poplatku za druhé osobné lmzackomeéna
sadzba sa ar vo VZN.

6. V rezidertnej zéne mbzu rezidenti parkaveezplatne kedykwek paas 24 hodin ith. Re-
zidenti (s nalepkou) budu magrednos pred vSetkymi ostatnymi pouzivéibei nielen po
pracovnej dobe, ale aj nepretrzite (24 hod.) @éppracovnych dni (rezident mdZze parkbva
kdekd'vek a celych 24 hod.), vynimkou su len Useky ulyznaenimcéasove obmedzeného
parkovania (d&asné parkovanie). Rezidenti nebudd opravneni bEzplaarkova na uli-
ciach mimo ich rezidemej zony. Pdas pracovnej doby (pondelok - piatok, 8:00 — 183160
alternativne 24 hodin) navstevnici prichadzajlcireiridegnej zény mézu zaparkowvach
automobily v sulade s predpismi, ktoré platia ¥otgone (t.J. platba, maximalnsas parko-
vania, afl.).

7. Zivnostnici (fyzick&a osoba opravnena podtilatori maji Zivnos - miesto vykonu Zivnosti
maju totozné s adresou trvalého bydliska a majbrseozidlo na zivnas(evidované v ma-
jetku Zivnosti), sa odpotaju riest’ ako rezidentov s tym istym principom. V pripadetd-
ho osobného vozidla viazaného na prislusnika rodangdrese trvalého bydliska &asne aj
SO Zivnosou sa rieSi ako v bode 3.

8. Nerezidentom spoplatnenej alebo rezige zony/ulice je kazdydastnik cestnej premavky
s osobnym vozidlom, ktory chce zaparktwade ako vo svojej definovanej rezideej zo-
ne, kde je prihlaseny. Nerezidentom je aj kazdy kema trvalé bydlisko evidované
a sparované s jeho osobnym vozidlom cez adresuskgdh evidetné ¢islo vozidla a chce
zaparkové na verejnom priestore na Uzemi mesta. Spoplatnaziglla s rezidetnou na-
lepkou vystavenou v Bratislave mbBazu XX % . alternativne zakupenie nalepky na parko-
vanie v utenej zone/ pracovisko/ je spoplatnené sumou YY.

9. Uli¢né parkovacie miesta uz nebudu vyhradené pre mié&mini pre fyzické osoby. Povole-
nia na vyhradené parkovanie, ktoré su v platnostiyzické /pravnické osoby budu ptato
vyprSaniacasu platnosti. Mestskéasti ani mesto nesmie predlZzévalatnos vyhradeného
parkovania.

10. Ak nie su dostattné parkovacie kapacity ani po zavedeni rezidého parkovania v pre-
vadzkovanej zéne do jedného roka po zavedeni mezidbo parkovania, mesto a mestské
Casti zabezp#a organizanymi a regulénymi nastrojmi tato mozndsv zone alebo prehod-
notia vekos’ rezidernej zény tak, aby sa vytvorila v zéne rovnakd maZreoprilezitos
zaparkové pre rezidenta.




11.Vystavba novych parkovacich stojisk sa bude oriatitoa fyzické moznosti uiného prie-
storu pri zachovani Standardov kvality Zivota ahiého prostredia a &sne na moznosti
vystavby hromadnych garazi gadzakladnych pravidiel definovanych v kapitole 5.

12.Vyhradené parkovacie miesta bud( limitované lenZife s parkovacim preukazom, diplo-
matov, Specialne bezf@ostné sluzby a taxiky na ich stanovistiach. Vgl ak narasfa
popularita elektrickych vozidiel, odpara sa vyhradi parkovacie miesta aj pre tieto vozidla.

13. 2% zo vsetkych regulovanych miest musit byyhradenych na parkovanie prelZ
s parkovacim preukazom. Tieto miesta sa budu naeh&thvne v blizkosti hlavnych miest
zaujmu, akymi su napriklad miestne a Statne uraegocnice, obchody dit Ozn&ené vo-
zidl4, ktoré pouzivaju invalidné osoby, mézu betrpaparkové na tychto utenych mies-
tach.

14.Dopravna politika parkovania musi jednoama a prisne evidovapravnenosvyhradenych
parkovacich stojisk preTP. Rezidenti ZP, ktori maju nalepky pre invalidov, mézu tieZ po-
Ziad& o konkrétne vyhradené @ifié miesto v blizkosti ich domova. thié parkovacie mies-
to mbze by vyhradené, ak je dopyt po &tiom parkovani zo strany rezidentou’ne vyso-
Ky.

15.Je vysoky predpoklad Ze sageb pochybnych drzitev ZTP preukazov eSte zvysi. Systém
evidencie sa bude musieri majitd’och vozidiel ZP jednoznéne viaza na jedno vozidlo
(ECV na trvaly pobyt, vozidlo vedené na meno a v nkajetV inom pripade, vyuZivanie
vozidla rodinného prisludnika na prevoz osobiyZa bude musies redlnonkase prihlasi
do systému, aby sa nemohla zneuZiwsoba AP na viacnasobn( rezervaciu pre viaceré vo-
zidla pa&as dia. V tom istoméase nemozno vydgovolenie (sparovanie v systéme) jednej
karty ZIP na dve vozidla. Sasny stav mozno deklaravako maximalne neefektivny
a navadzajlci afanov na ziskanie podvodnycH 2 preukazov.

16.Na miestach, ktoré su v &snosti nevyuzité (ostrogky, rozSirené vozovky, rozSirené
chodniky, miesta s vodorovnou zkau V 13), vytvori’ pre motocykle/skutre (M/S) nové
parkovacie moznosti. Rozdélipomernu¢as’ existujucich automobilovych parkovacich
miest a umoziiina nich priéne parkovanie motocyklov. Predpoklad je, Ze z j€dm,au-
toboxu“ sa takto daju vytvatrimiesta pre Styri motocykle.




Priloha ¢. 2 — Kratkodobé parkovanie

1.

2.

Druhym ci¢om dopravnej politiky parkovania pre zény vysokajaktivity je zavedenie
kratkodobého (diasného) parkovania s progresivnym spoplatnenim.

Casovy interval uliného parkovania v oblasti s vysokym dopytom po gaaki sa obme-
dzuje maximalne na 2,5 hodiny.

Uhrady za parkovanie sa budi rozlidbwazavislosti odiasti dia a atraktivnych zén mes-
ta/mestskycltasti. Odporda sa pravidlo, pri ktorom Ghrady budu vyrazne w3&kas ho-
din dopravnej Spky a na usekoch ciest a ulic s vysokym dopytomar&qvani.

Uhrady za parkovanie by mali umava’ zaplatf iba za presne vyuzityas, dokonca aj v
pripade, Ze parkovanie trvalo iba par minut. Odgerea zakladnygasovy interval 10 alebo
15 mindat.

V atraktivnych zonach, v éhej sieti s vysokym dopytom po parkovani budd mezidenti
tejto zony prednaspred vSetkymi ostatnymi pouzivéitei po pracovnej dobe.

V atraktivnych zénach, v ulnej sieti s vysokym dopytom po parkovani budu reaidmesta
zvyhodneni aich Uhrada za parkovanie bude perékwtucas’ou komeéného poplatku.
Zakladnu vySku (percento) tohto poplatku sa stanovi

. Komerkné spoplatnenie kratkodobého parkovania v zénagisakym dopytom po parkova-

ni sa je Wase od 8.00 do 18.00. Radpotrieb si mestskéasti mézu odpora predzit’ tento
¢asovy interval.

Odporita sa zavigstechnolégiu, ktora vodom poskytne v redlnorsase informéacie o do-
stupnosti ukného parkovania.

Pre rezidentov mesta vytvénponuku vo verejnej hromadnej doprave tak, abyisaropor-
cie nacas jazdy za/z pracou/e medzi vyuzivanim osobnétxidloa prostriedkom MHD
znizil na cca 10 minut. Tymto spésobom vytvatopyt po vyuzivani MHD moZnésu za-
vedenia expresnych liniek v dopranej &ei atak vyrovnadwd nedostaténi ponuku
v statickej doprave a vysokym tlakom po dopyterk&prevadza vysoky stupeyuzivania
osobného vozidla na Uzemi mesta .




Priloha ¢. 3 — Pravidla organizacie a regulacie dopravy

Spdahlivog’ a funkénog’ organizacie a prevadzky dopravnej politiky parkogana Gzemi mes-
ta moZno dosiahnuen jednotnym systémom.
Podla praktickych skdsenosti z mnohych miest vo svetkde existuje prevadzkovanie par-

kovacieho systému séast’ou noveho systéemu parkovania bude za organizaciujadenie
a prevadzku uliéného parkovania v Bratislave zodpovedny jeden suble.

PoZaduje sa, aby jeden subjekt (pravnickd osoba)datpovedny za stratégiu, navrh, realizaciu
a jednotné prevadzkovanie parkovania na celom Upssia. Tento subjekt bude v mene mesta
a mestskychasti koordinové ulicné parkovanie na miestnych komunikéciach vsetksied (1.

— IV.). Neznamena to vSak, Zze miestne komunikaidieal IV. triedy budd odzverené z mest-
skychc¢asti na mesto a naopak. V ramci dopravnej polpiéskovania musi systémova organiza-
cia a sposob prevadzky zabediggednotné postupy a vykon spravy nevyhnutné nagedohu
zrozumiténog’ spésobu parkovania na Uzemi mesta vSetkytaraim.

Systém riadenia, spravy a prevadzkovania parkovzatida prvky, ktoré su zobrazené na ob-
razku 1.

Jedan
spravea
patkovaiia

Rezidencné
parkoevanie

Kratkodohé
parkovanie

Systém
parkevania
v Bratislave

Zuctovacie
stredislo

Mestslca

policia
5 po ductanu pn' 314
M lcontrola

Celomestska Maodeme
regulacia 1dentifikaéne
ulicnych a platobne

parkovacich technicke

nuest prostredky

Obrazok 1: Prvky navrhovaného systému riadeniaqeaithia

3.1. Spravca a prevadzkovatk parkovania (S&P Park)

Zodpovednot za spravu, riadenie a prevadzku parkovania rordateedzi mesto, ktoré je zod-
povedné za miestne komunikacie triedy I. a ll. atsleécasti, v pripade ktorych je kazda mest-

10



ska cag’ zodpovedna za spravu miestnej komunikacie trigdyallV., ktoré sa nachadzaju v
ramci jeho hranic.

Mesto bude makontrolu nad spravcom/prevadzkovate parkovania (S&P Park), pam kon-
trolny mechanizmus bude maalenenych rotujucich zastupcov z mestskyakti. Tito zastup-
covia by sa mali pravidelne mér({rocne), aby umoznili vSetkym mestskyfastiam stanoviich
zastupcu.

Jedinym vlastnikom a spaloikom spol@nosti je mesto. Mesto zodpoveda za jej zalozenie,
predmetéinnosti, stanovy, funknog’ a financie. Navrhuje sa, aby sa &botnom Stadiu (S&P
Park) spoliehal na outsourcing na prechodné obdohbieneskor zaviedol nové pracovné pozicie
do jeho vlastnej Struktury, pripadn&ité ¢innosti zabezp@mvalo priamo mesto.

Zodpovednoou spravcu a prevadzkovédeparkovania (S&P Park) je:

a. koordinaciu a manazment prevadzkyno&ho parkovania (organizacia a operativa denného
priebehu systému celoploSného parkovania) sipele Mestskou policiou a mestskyeais-
tami

b. manazovanie planovania a podrobného navrhu oparerédpisov tykajucich sa parkovania
na kazdom useku miestnej komunikacie vSetkych.tried
Poznamka: miestne komunikécie tried Ill. a IV.,rétspravuji mestskéasti si postupny rozsah spoplatnenia
navrhnua vo vlastnegjinnosti poda ich podrobnych poznatkov dopravnej situacie,

c. jednotné pravidla organizacie a regulacie doprawys(é a vodorovné zganie) aevidencia
jednotného digitalneho systému vodorovného a avistEn&enia na miestnych komunika-
ciach a digitélna databaza parkovacich stojiskyimewtna spolupraca s mestskytag’ami).
Poznadmka: systém organizécie a regulacie doprauyiestnych komunikaciach tried Ill. a IV. Si budawn-
hova’ mestsk&asti vo vlastneginnosti

d. Vvyber operatora/operatorov na bezné platobné téatieo(identifik&né karta alebo IVM —
identifikacny, platobny a&asovy pristroj vozidla — pozri priloht 8), platba za parkovanie
cez mobil/smartfén, dt a technické prostriedky, ktoré sa budu pouZia vsetkych mest-
skychc¢astiach a na cestach vSetkych tried,

Poznamka: aplikmy systém na komunikal technolégiu, aplikacie sms a smartfénov, teabgial identifika-
cie a technické prostriedky na kontrolu sa vykoegejnym obstaravanim

e. vyber dodavatéa na tl& a distriblciu jednotnej parkovacej papierovej ke celé mesto
Poznamka: na ttaa distribaciu jednotnej parkovacej papierovej kad vykona verejné obstaravanie

f. koordinaciu a manazment prevadzkyného parkovania (organizacia a operativa denného
priebehu systému celoploSného parkovania) spele Mestskou policiou a mestskyeais-
tami

g. vyber vSetkych prijmov, ktory sa bude vykonéyednotnym zdtovacim strediskom pre-
hradnym a kontrolovateym systémom s priamymi po&tami mestskycltasti a pripadnych

d’alSich sukromnych prevadzkovite hromadnych garazi, BPS, ktory pristlpia na jéaéo
pravidla parkovania.

h. stanovenie zakladnej sadzby poplatkov vo vSetkyatiedoriach spoplatnenia, ako aj vysku
pokut
Poznamka: mestskéasti si budd mat upravi’ vysku Uhrady za parkovaniecasovy limit, ktoré sa budu

v jednotlivych zénach a lokalitAch odliSavaTato operacia sa bude vykonévpristupovymi pravami
v z&tovacom stredisku,

i. kontrola dodrziavania parkovacich predpisov v sp@ai s mestskou policiou;
j.  monitorovanie prevadzky a navrhovanie aktualizaarkovacieho systému pkalpotreby;

k. koordinacia investovanigisteho prijmu do cestnej infrastruktiry addohodnutych pravi-
diel prerozdéovania vynosov &elovo viazanych a definovanych sp@&le mestom
a s mestskyméag’ami* najskér do parkovacieho systému na prospeetkyéh pouzivate-
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I'ov a do rozvoja mestskej hromadnej dopravy na vgtvie skvalitovania prepravy oséb
MHD

Poznamka: spdsob rodiania vynosov z poplatkov a pokit bude stanovernodou vopred medzi mestom a
kazdou mestskotag’ou (spdsob participacie na stratach/zisku).

Spréava a udrzba miestnych komunikacii ako aj verejgich parkovisk zostava na prislusnom
spravcovi komunikacii.

3.1.1.Struktdra a naklady na S&P Park

Dozormarada Konatel/Riaditel’

Marketing

Asistent _ .
/veremost

Dopravny Svstémovy ,
] : DY) Ekonom
mzinier mzimer
dopravne parkovacia evidencia
! - ! - evidenc
nzinierstvo technologia ‘
: IT evidencne a
koordinacia a At e
BT b Zuctovacie —1 uctoviictvo
operativa spravy T
: stredisko

Naklady na prevadzku S&P Park (odhad na kalenddk)y
Priestory: 150 m2 10€/m2 1500 *12 =18 000BP# 21 600 €/rok

Zariadenia cca 100 000 odpisy 5 rokov 20 @podk
Odhad iné naklady 40 000 €/rok
Mzdy a odvody 1500 *12udi = 18 000*12 216 000 €/rok
SPOLU: 297 600 €/rok
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Priloha ¢. 4 — Uréenie Uhrad a sadzieb za parkovanie

Rozdelenie prijmov z miestnych komunikacii I. attledy a triedy Ill. a IV. prisluSnym mest-
skym ¢astiam bude pda skut@ného vyuZivania. Prerozils/anie prijmov na spravu a udrzbu
sa definuje vo ???, ktoré definuje prerdmne vybratého parkovného spravodlivym vopred
stanovenym Kicom vzajomne odsuhlasenym mestskyas’ami a bude pdé skut@éného pag-

tu parkovacich rezidénych a kratkodobych spoplatnenych miest v kazdejtshejcasti.

4.1. Platené parkovanie — Uhrady a technoldgia

4.1.1.Uhrady za parkovanie

Zakladny navrh vysky spoplatnenia pri kratkodoboankpvani sa odpot@a poplatkom za 15
minut za kazdé ulihé parkovacie miesto 0,25 €. Aby sa zabranilo dibédhu parkovaniu v
oblastiach s vysokym dopytom po parkovani v atvakith zénach, odpota sa zvysi zakladna
Uhrada v tychto oblastiach za kai#iSiu polhodinu parkovania ptaltabwky:

Celkova Ghrada | Cas parkovania
(€) (h)
1,0 1,0
1,75 15
2,75 2,0
4,0 2,5

Tieto hodnoty su len informativne a zavazne sampripo vzajomnom odsuhlaseni zakladnej
tarify s moznotou Upravy poth jednotlivych mestskycbasti. Zarove sa tiez odporta v ob-
lastiach s vysokym dopytom obmefimaximalnu dZku parkovania na 2.5 hodiny bez moZnosti
zaplatenia vysSich poplatkov.

Zakladna stratégia rozvoja mesta aj dopravnych sludach sa musi orientovél na vyuZziva-
nie mestskej hromadnej dopravy Mesto musi prija zasadu skvaliibvania obsluhy GUzemia
Z jednotlivych mestskyctasti minimalne v dopravnych ggach.
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Priloha ¢. 5 —Zachytné parkoviska (P+R, park and ride)

Jednym z ciBov dopravnej politiky parkovania je zniZpristup vozidiel mimo hranic mesta do
centra mesta ako aj na Uzemie rezéagreh sidlisk s mozngsu parkové na zachytnych parko-
viskach a vyuzivaverejnt hromadnu dopravu.

V siasnosti na Uzemi mesta neexistuje systém zachypgritovisk. Citom dopravnej politi-
ky parkovania je systémovy pristup budovania novg@thytnych parkovisk ako aj vyuZivanie
existujucich vékych parkovisk pri obchodnych centrach na okrajstaeTento stav mozno rie-
Sit v ¢éasovom horizonte 2- 3 rokov v pripade, ak existljeda v poZiadavkach a moznostiach
vyplyvajucich z Uzemného planu mesta Bratislavpb8hodnymi centrami bude mesto rokova
v ramci pilotnych projektov, ktoré budu&®’ou spustenia novej dopravnej politiky parkovania
S moznou vazbou na linkovanie MHD.

V ramci Operaného programu doprava (OPD) sa rieSi z Urovne Mirssva dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja (MDVRR) realizacia zachytmyarkovisk v satelitnych mestach Brati-
slavy — Malacky, Pezinok, Senec, ktoré svojou fumkaytvoria ponuku na moznpsyuzive
verejnu hromadnu dopravu smerom do Bratislavy.

V rdmci toho istého projektu MDVRR rieSia na Uzemdsta nové zastavky na sieti Zelémgich
trati, ktoré maju bty v Devinskej Novej Vsi, Bory, Patronka, Mlada gardenavka, Hornbach,
Podunajské Biskupice s predpokladom prepojenia ®Miby sa zvysSila ponuka moznosti vyu-
Zivanie Integrovaného systému verejnej dopravy.

Samostatnym nastrojom na zvySenie ponuky v prospejnej hromadnej dopravy je aj spus-
tenie Bratislavskej integrovanej dopravy (BID), t&dude koordinotadopravcov verejnej do-
pravy tak, Zze na je#e2012 sa z&ne s prevadzkovanim zo Zahoria a v roku 2013 odnRaz
a Senca.

V roku 2012 sa sprevadzkuje moztieguziva’ vo vysSom Standarde verejnej hromadnej dopra-
vy sukromnym dopravcom na Zeleznici zo smeru Didagreda.

V ramci tvorby komplexnej dopravnej politiky parkanva treba jednoziae definové aj za-

kladné zasady na moznosti vystavby zachytnych pékotypu PARK and RIDE (P+R)
na parkovanie mimo whého priestoru, ktoré budu definované v izemnonegdindopravy.

Mozno predpokladapozitivne, Ze spoplatnenie verejného priestoromta zvyhodni moznds
vystavby a samotného parkovania na zachytnych peshkdach. Tieto mozno realizot’gpodpo-

vrchovym a/alebo nadzemnym stavebnym rieSenim.

Jednou z moZnosti je vytvorenie spmigch projektov realizacie P+R na verejnom priestore
S mestom a s mestskoas’ou (nagastejSie s majitem pozemku) na jednej strane a sukromnym
partnerom na strane druhej.

Hlavnymi zadsadami vytvorenia, realizicie a prevgd2kR su:

1) vystavba P+R na verejnom priestore vychadza prienamoziadaviek disproporcii moznosti
parkovania na verejnom priestore v ramci mesta,

2) iniciatorom vystavby P+R by malo tynesto alebo mestskas’ na pozemku mesta,

3) zaujem zo strany sukromného partnera je deklarovgstavbou a finatnym zabezp&enim
na realizaciu P+R,

4) mesto (majité pozemku) a sukromny partner zmluvou vstlpia dodibej spoluprace, kde
mesto vstupuje kapitalovo so svojim pozemkom (padesa nepredava) a sukromny partner
hodnotou realizovanej stavby P+R. Sukromny partete viazany siasne aj na prevadz-
kovanie P+R Wasovom horizonte min 15 rokov alebo tak, aby ineesta prevadzka P+R
bola dlhodobo udrzatea a efektivna,
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5) Kazdé parkovisko P+R musi zabe&igev prevadzke zakladny Standard sluzby P+R a musi

6)

7)

byt v prevadzkovom rezime, ktory je jednotny na celorami mesta,

Nevyhnutnou podmienkou prevadzky P+R je priame jesgi® parkoviska na existujucu sie
mestskej hromadnej dopravy s minimalnou dochadzkovedialenogou na/zo zastavky
MHD k objektu parkoviska P+R, preferované rieSespetiva v integracii zastavok MHD
s objektom parkoviska P+R. V ramci integracie jénauzabezp&nie predaja dokladov na
MHD, pripadne ich integracia do parkovacieho listka

Druhou nevyhnutnou podmienkou pri navrhu parkoviBkeR je zabezpenie parkoviska

bezpénostnym systémom tak, aby nedochadzalo k nelegatiignostiam na parkujucich
vozidlach.
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V ramci tvorby komplexnej dopravnej politiky parkanva treba jednoziae definové aj za-
kladné zasady na moZznosti vystavby hromadnych garparkovanie mimo wihého priestoru.
Mozno predpokladapozitivne, Ze spoplatnenie verejného priestorwrdta zvyhodni moznds
vystavby a samotného parkovania v hromadnych gelnaZaeto mozno realizo¥gpodpovrcho-
vym alebo nadzemnym stavebnym rieSenim.

Prvou skuténog’ou su existujuce hromadné garaze (HG), ktoré stSavarevadzkované suk-
romnym subjektom. Po zavedeni spoplatnenia verejpélestoru moznodakava' spolupracu s
prevadzkovatémi sukromnych HG prave pri poskytovani informacii realnom case
0 moznostiach parkovania.

Druhou skuténog’ou je vystavba hromadnych garazi, ktora savisinpeia novou investnou
vystavbou a z technickéhdiddiska sa usm#uje normou STN 73 6110 Projektovanie miestnych
komunik@cii.

Trefou moznosgou je vytvorenie spotmych projektov realizacie HG na verejnom priestore
S mestom a s mestskoag’ou (nagastejSie s majitem pozemku) na jednej strane a sukromnym
partnerom na strane druhej. Hlavhymi zasadami vgiva spoléného projektu realizacie
a prevadzky HG su:

1.

2.
3.

vystavba HG na verejnom priestore vychadza primarpeziadaviek disproporcii pri parko-
vani na strane rezidentov (trvalo byvajlcich obgf@t mesta Bratislavy),

iniciatorom vystavby HG by malo Bynesto alebo mestskas’ na pozemku mesta,

mestska&ag’ spolu s mestom preveri skahy zaujem - poziadavku zo strany rezidentov na
rieSenom Uzemi na vystavbu HG z dévodu nedostatkinosti na parkovanie,

zaujem zo strany sukromného partnera je deklarovgstavbou a finatnym zabezp&nim
na realizaciu HG,

mesto (majité pozemku) a sukromny partner zmluvou vstupia dodiibej spoluprace, kde
mesto vstupuje kapitalovo so svojim pozemkom (padesa nepredava) a sukromny partner
hodnotou realizovanej stavby HG. Sukromny partngtebviazany stasne aj na prevadzko-
vanie HG v¢éasovom horizonte min 15 rokov alebo tak, aby ineesta prevadzka HG bola
dihodobo udrZzat®a a efektivna,

HG na verejnom priestore s prevazujucou bytovotarésu sa budu orientowaa dlhodoby
prenajom parkovacieho stojiska pre rezidentov. MeZrodpredaja parkovacieho stojiska
v pripade zaujmu rezidentov sa musi taktiez zal¥&Zzpe

v pripade, ak sa realizuje HG na uz existujuconrg@mwom parkovisku, musi ma&dG na
najvyssom podlazi (aj otvorenu —Iva plochu) ten isty p@t stojisk ako na existujicom
parkovisku. Tieto plochy budu spoplatnené ako ¥nalin priestore.

Kazda HG musi zabez§ié v prevadzke zakladny Standard sluzby HG a mugi by
v prevadzkovom rezime, ktory je jednotny na celaranii mesta.
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Priloha ¢. 7 Do’ad a Kontrola — Mestska policia

7.1. Navrhované legislativne a institucionalne zmeny

Spustenie prevadzky dopravnej politiky parkovaraalzemi mesta sac&e v prostredi existu-

juceho legislativneho priestoru. Dopravna polifleakovania si vyZaduje postupnd zmenu legis-
lativnych podmienok. Zmeny su podmienené dékladmdpravou a vypracovanim prislusnych
podkladov a materialov a naslednym legislativnyocpsom, zaigenie ktoréh@asovy horizont
sa sdasnosti presne nevieditt ani predpoklada Cielom je dosiahnti potrebné komplexné
zmeny v¢asovom horizonte do konca roku 2015 v definovansfypnosti. P6jde o zmeny v/vo:

* VyhlaSke Ministerstva vnutra 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestn&jnavke
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v znerkarégh predpisov,

e Zakone SNR:. 372/1992 Zb o priestupkoch v zneni neskorSicpsev,

» Zakone SNR:. 564/1991 Zb. o obecnegj policii v zneni neskorgiddpisov a moznéalSie,
ktoré mézu ma s touto problematikou suvis s Mestkou policiou BYl& interné predpisy
MsP Bratislava,

* v nadvaznosti na tieto zmeny budu potrebné aj zmektorych vSeobecne zavaznych na-
riadeni (VZN) mesta, resp. mestskyesti.

7.1.1.Navrh zmien vo vyhlaske Ministerstva vnutra¢. 9/2009 Z.z.

VyhlaSka Ministerstva vnutrd. 9/2009 Z.z. ktorou sa vykonava zakon cestnej pudwm a 0
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni negitogredpisov zmetitakto:

1. V 86 ods. 3 sa za prvu vetu vkladaju slova:

.Na ozna&enie parkovacieho miesta v zone s regulovanym parken sa pouziva modra
farba.”

Nové znenie uvedeného paragrafu:

8§86
Vodorovné dopravné zriiy

(1) Vodorovné dopravné zéky (. V 1a az V 17) su zriky zobrazené akdiary, Sipky, napisy,
symboly alebo vyznamové symboly na ceste a jgastiiach, samostatne alebo v spojeni so zvis-
lymi dopravnymi zn&kami, pripadne s dopravnymi zariadeniami, ktoryganam zdoéraiuju
alebo spresuju.

(2) Vodorovna trvala dopravna ztka je znéka zhotovena na povrchu cesty, parkoviska alebo
na inej dopravnej ploche aplikovanim naterovychkatermoplastickych materialov, materialov
tvrdndcich za studena, vopred pripravenych matarjapripadne inymi prostriedkami alebo
inym dobre viditénym a zrozumittnym spésobom.

(3) Na vodorovné trvalé dopravné Zhg a dophujlce napisy sa pouZziva biela farba, na vodo-
rovné dopravné zrlly vyznaujluce zakaz statia alebo zékaz zastavenia sa @oaltévfarba, na
vyznaenie zastavky vozidiel pravidelnej dopravy osélpsaziva ZIta, pripadne biela farba a na
vyznaenie cyklistickych tras a ich priechodov sa pouzegkena farba, pripadne biela farba. Na
oznaenie parkovacieho miesta v zéne s regulovanym parkon sa pouziva modra farba. Tvar
a farba symbolov, ktoré na povrchu cesty, parkavelebo na inej dopravnej ploche vyobrazuja
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zvislé dopravné ziiay, zodpoveda poziadavke na prislusné zvislé dograngky vyobrazené
v prilohe¢. 1¢asti | bodoch 1az 6, pripadne sa symbol alebo w§ipng symbol zvislej doprav-
nej zn&ky vyhotovi v bielej farbe.

(4) Datasna zmena Upravy cestnej premavky sa Wgaa/odorovnymi dopravnymi ztkami
(¢. V 1laaz V 17) v oranzovej farbe v retroreflexapjave.

(5) Datasna vodorovna dopravna Zka je retroreflexna vodorovna dopravna &@aoranzovej
farby aplikovana nadely prechodného vedenia dopravy prié@snej zmene organizacie miest-
nej Upravy cestnej premavky; je nadradena trvaldpvovnej dopravnej zike.

2. Doplni sa:
Priloha¢. 1 — Prv&agd’ - Il. Vodorovné dopravné ztky (vzory)

Vlozit novu dopravnu zré&u V 10 da — ktora je ako V 10 d a v pravasti (pri chodniku, kraj-
nici) je savisla modréiara.

Priloha¢. 1 — Druh&ag’ - Vodorovné dopravné ztlay (popis)

Znxka Parkovacie miesta s vyhradenym statim v zérneguwovanym statim¢( V 10de)
S moglrou nepreruSovan@iarou vyznguje priestor parkovacieho miesta s vyhradenymrstéati
a dopna zn&ku ¢. IP 16.

Toto dophujuce vodorovné ozianie mozno realizo¥av suvislej zéne aj zvislou dopravnou
znakou IP 24 a — zo6na s dopravnym obmedzenim na ktowde uvedena zdka IP 16

a doplneny udajasovej platnosti (od — do, resp. ,max 3 hodiny").

V ulici, kde by boli stétia rezidentov a spoplatéestatia oddefi miesta pre rezidentov doprav-
nou zngkou IP16 + E 12 s textom ,s parkovacim preukazom®

Ostatné parkovacie miestal(Z, taxi a pod.) ostavaji bezo zmeny.

Zakong¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSiedgisov zmertitakto:

1. V ustanoveni § 22 ods. 1 vlgzaiové pismeno k), ktoré znie:
,K) stoji na parkovacom mieste v zone s regulovamparkovanim bez prislusného opravne-
nia alebo bez zaplatenia prislusného poplatku,*

DoterajSie pismeno k) sa oznako 1)

2. V ustanoveni 8§ 22 ods. 2 vlgzanové pismeno e), ktoré znie:
»€) pism. k) mozno uloZipokutu od 100 do 200 eur,
DoterajSie pismeno e) sa oZnako f)

3. Slovné spojenie ,pism. k)* sa nahradi textom ,pigm.

4. V ustanoveni 8 22 ods. 3 sa za slova ,do 150 eloiviarka a text ,potia odseku 1 pism.
k) 100 eur®
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5. V ustanoveni 8§ 22 ods. 4 sa za slova ,ji) az k) adilarslovami ,,i) az I)*

Oddévodnenie: Treba zadefinagilaovu skutkovu podstatu priestupku s osobitnoucsamkza
tento priestupok a nasledne uprapbradie jednotlivych priestupkov

Nové znenie uvedeného paragrafu:

§22
Priestupky proti bezp#osti a plynulosti cestnej premavky

(1) Priestupku proti bezperosti a plynulosti cestnej premavky sa dopusti ltém,

a) ako vodE vozidla sa odmietne podrabiySetreniu na zistenie pozitia alkoholu alebo inej
navykovej latky spédsobom ustanovenym osobitnym giseein®® hoci by také vySetrenie
nebolo spojené s nebezpastvom pre jeho zdravie,

b) ako vodt vozidla, ktory sa ztastnil na dopravnej nehode, bezodkladne nezastaxidi-
lo, nezdrzal sa pozitia alkoholu alebo inej navydjdatky po nehode vase, ke’ by to
bolo na ujmu zistenidj pred jazdou alebo @as jazdy pozil alkohol alebo ini navykovu
latku, alebo nezotrval na mieste dopravnej nehadgaprichodu policajta alebo sa na
toto miesto bezodkladne nevratil po poskytnuti @lphbvolani pomoci, alebo po ohlaseni
dopravnej nehodsp

c) vedie motorové vozidlo bez prislusného wsH#eho opravnenia, bez osoby spolujaz-
dca® alebo poas zadrzania voského preukazu okrem pripadu, ak savies’ moto-
rové vozidlo v autoSkole, podrobuje sa skiuSke zmedmotorového vozidla alebo ma v
¢ase zadrzania vottikého preukazu povolenu jazdu,

d) vedie motorové vozidlo v stave vylujucom sposobilasvies” motoroveé vozidlo, ktory
si privodil pozitim alkoholu,

e) ako vodE pcacas vedenia vozidla pozije alkohol alebo vedie viazidtakoméase po jeho
poZiti, kel sa na zaklade vykonaného vySetrenia’pazsobitného predpitialkohol es-
te nachadza v jeho organizme,

f) ako vodE patas vedenia vozidla poZije ind navykovu latku alebdie vozidlo v takom
gase po jej poziti, k& sa na zaklade vykonaného vysetrenialpazsobitného predpid
navykova latka eSte nachadza v jeho organizme,

g) porusSi vSeobecne zavazny pravny predpis o @eps# a plynulosti cestnej premavky, v
ktorého dosledku vznikne dopravna nehoda,

h) ako vodé motorového vozidla prekidrychlos’ ustanovent v osobitnom predpfeale-
bo prekrai rychlog’ ustanovenu dopravnou ztkau alebo dopravnym zariadenim v obci
0 20 km.H" a viac alebo mimo obce o 30 kii.h viac,

i) pouzije vozidlo, ktorého naj¢dia pripustna celkova hmotnosozidla, najvéSia pri-
pustna hmotnasjazdnej supravy, naj¢dia pripustna celkova hmotnopripojného vo-
zidla alebo najvéia pripustna hmotndgripadajlica na napravy vozidla je prelena,

j) inym spésobom ako uvedenym v pismenéch a) azdppasti poruSenia pravidiel cest-
nej premavky zavaznym spdsobom fmdsobitného predpist

k) stoji na parkovacom mieste v zéne s regulovanyrkopanim bez prisluSného opravne-
nia alebo bez zaplatenia prislusného poplatku,

l) inym konanim, ako sa uvadza v pismenach a) azojysp vSeobecne zavazny pravny
predpis o bezpmosti a plynulosti cestnej premavky.

(2) Za priestupok pdé odseku 1
a) pism. a) az c) sa ulozi pokuta od 300 eur do 1620(a zakazinnosti od jedného roku
do piatich rokov,
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b) pism. d) a f) mozno uloZipokutu od 200 eur do 1 000 eur a za&anosti do piatich ro-
kov,

c) pism. e), g) az i) mozno ulaZpokutu od 150 eur do 800 eur a zakamosti do troch
rokov,

d) pism. j) mozno uloZipokutu od 60 eur do 300 eur a zakamosti do dvoch rokov,

e) pism. k) mozno uloZipokutu od 100 do 200 eur

f) pism. ) mozno uloZipokutu do 100 eur.

(3) V blokovom konani mozno uldZza priestupok pdé odseku 1 pism. a) az i) pokutu do 650
eur, poda odseku 1 pism. j) do 150 eur, paddseku 1 pism. k) 100 eur a paddseku 1 pism.
k) do 60 eur. V rozkaznom konani mozno ufaza priestupok pd@ odseku 1 pism. a) az i) po-
kutu do 650 eur.

(4) Ak su splnené podmienky pkad§ 84 ods. 1, priestupky padodseku 1 pism. i) az ) sa pre-
jednaju vzdy v blokovom konani, ak osobitny zakenstanovuje inak.

Zakon¢. 564/1991 Zb. o obecnej policii v zneni neskorgiddpisov zmefiitakto

1. V ustanoveni 8§ 16a ods. 1 pism. a) zmiéext nasledovne:
»a) ide o motorové vozidlo, ktorého v@dspachal priestupok proti bezpesti a plynulosti
cestnej premavky, ktory je prislusnik obecnej pelapravneny riesiv blokovom konani
a vodt vozidla sa v blizkosti nezdrziava,*

Odbévodnenie: — zmena umiofe rieSr tymto spdésobom vSetky spachané priestupky proti
bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky, ktoré je openy v blokovom konani rié3pri-
slusnik obecnej policie na Useku statickej dopravy

2. V ustanoveni § 16a ods. 2 pism. a) vypusitbvné spojenie ,Zeleztej policie,”
Odévodnenie: Zelezfnia policia je uz zdenena do Policajného zboru

3. V ustanoveni § 16a ods. 2 pism. b) vypustovné spojenie: ,vozidlo prepravujlice osobu
stazkym zdravotnym postihnutim*,céarku na konci vety nahratlbodkou.

Oddévodnenie: v siasnej situacii je mozné vozidlo ozeaé parkovacim preukazom osoby
ZTP v pripade, Ze voditakéhoto vozidla spacha priestupok za splneniaypedok iba od-
stranit, ¢o je podstatne cifiaejSi zasah @ vodicovi, ktory svojim konanim spachal priestu-
pok proti bezpénosti a plynulosti cestnej premavky ako ten, kimagtane zaloZenim tech-
nického prostriedku na zabranenie odjazdu vozidild| len ,imobilizér").

4. V ustanoveni 8 16a ods. 2 vyptigtism. c)

Oddévodnenie: — nie je pravny dbévod davayhodu“ takejto osobe. (Vyhlaska ministra
zahranihych vecic. 157/1964 Zb. o Viedenskom dohovore o diplomatfcisgykoch hovori
iba otom, Ze diplomaticky zastupca jeiaty z trestnej, civilnej a spravnej a jurisdikcie
prijimajuceho Statu danok 31), naviac, uklad@enom diplomatického zboru dodrzZiava
predpisy krajiny v ktorej pésobiadanok 41). Pouzitie imobilizéru nie je postih zadpany
priestupok. Vo w&ine pripadov, vozidlo iké je sice ozn&né prislusnadu

k diplomatickému zboru, ale priestupok s takymtmdlom spacha voditakéhoto vozidla,
ktory vysady aimunitu nepoZiva, len zneuZije d&ama vozidla prislusnosu
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k diplomatickému zboru. V pripade, ak prislusSnileantej policie zisti, Ze s vadm Sla
osoba, ktora poziva vysady a imunitu, imobilizémdetuje, neuloZi sankciu a delikt ohlasi
(postupi ako poznatok) Sprave sluzieb diplomatickaioru.

Nové znenie uvedeného paragrafu:
§ 16a

Pouzitie technického prostriedku na zabranenie ozijia
motoroveho vozidla

(1) Prisludnik obecnej policie je opravneny péuéchnicky prostriedok na zabrdnenie odjazdu

motorového vozidla, ak
a) ide o motorové vozidlo ktorého vadspachal priestupok proti bezpesti a plynulosti
cestnej premavky, ktory je prislusnik obecnej peltgpravneny riegiv blokovom konani a
vodi¢ vozidla sa v blizkosti nezdrziava,
b) ide o motorové vozidlo, o ktorom sa zistilo, Zgpsaiom patra.

(2) Technicky prostriedok na zabranenie odjazduonoeho vozidla nemozno potzik ide o
vozidlo
a) vidite’'ne ozndené ako vozidlo Policajného zboru, Vojenskej pelidDzbrojenych sil
Slovenskej republiky, Ha&kého a zachranného zboru a colnej spravy,
b) ur¢ené na poskytovanie zdravotnickych sluzieb.
c)
7.1.4.VSeobecne zavéazne nariadenia (VZN)

V ramcicinnosti Mestksje policie je VSeobecne zavazné daneec. 3/1991 hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy o Mestskej poltdiavného mesta Slovenskej republiky Brati-
slavy v zneni VZN. 7/1995, VZN¢. 7/1996 a 4/2008. PoZzaduje sa prij@vé VZN, ktoré do-
pIni uvedené VZN takto:

1. § 3 ods. 1 dopltiio pism. f), ktoré znie:
»f) spolupodi¢’a sa na kontrole dodrzZiavania povinnosti ¥ogiv zone s regulovanym par-
kovanim podia osobitného predpiSupri ich poruseni uklada v blokovom konani pokuty.

Odkaz 1) podiarou znie:
1) Zakon¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplmektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, VZN hl. mesgtaxx/201x o zoéne s regulovanym parkovanim.

7.2. Naroky na personal kontrolérov a mestskej policie a kontrolu
dodrziavania predpisov

V potiatocnom Stadiu bude kontrolu dodrZiavania parkovaciddpisov vykonava mestska
policia. Bude nevyhnutné roz§ipocet mestskych policajtov. V neskorsSich fazach budeémé

previes zodpovednasza miestnu kontrolu na iné vySkolené osoby é&iatskych pracovnikov
Mestskej policie, napr. Studentov/déchodcov pragaiunaciastainy pracovny Uvazok.

KedZe nie je k dispozicii Ziadna miesta prax, odparsa na €ely uenia potrebného rozsahu
personalu na kontrolovanie dodrZiavania parkovapieupisov pou¥i medzindrodnu prax. Na
zaklade tejto skusenosti mozno statiguatrebny poet takto:

* Na kazdych 200 regulovanych trliych parkovacich miest bude jeden miestny kontro&r
kazdd zmenu (6-8 hodin).

* Na kazdych 10 miestnych kontrolorov bude prigagden miestny inSpektor — mestsky poli-
cajt na jednu zmenu.
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Cinnog’ miestnych kontrolérov bude kontrolavananazér povereny kontrolou dodrziavania
parkovacich predpisov — mestsky policajt, ktorémguyph jeho ¢innosti mali pomahiaStatistky
a Udaje v realnormase ziskané z riadiaceho strediska parkovania.

Priamy dopad sprevadzkovania parkovacej politikyMs®P Bratislava vychadza z predpokladu
realizacie |. etapy v rozsahu 15000 parkovacichsinierevadzka parkovacieho systému v zo-
nach atraktivity (kratkodobé parkovanie) sa predigpadk vcase od 08,00 do 18,00 hod, t.j. 10
hodin denne). Kontrola rezidentského parkovaniaebadpo 18,00 hod cca do 22.00 alebo
v Specialnych pripadoch do 24.00. predpokladaes&pitrola bude prebiefiéen pa&as pracov-
nych dni (Po - Pi).
Pri predbeZznom pregte potrebného pu prisludnikov na realizaciu zameru v |. etapbdrea
obsluhu 2000 parkovacich miest (1 prislusnik MsRtiBlava na 10 zamestnancov parkovacej
sluzby.):

e 1,7 prislusnika pri zabezfmvani 12 hod sluzby len v pracovné dni,

e 3,7 prislusnika pri zabezfmvani 24 hod sluzby len v pracovné dni.

Predpokladany gt prisluSnikov MsP Bratislava pre I. etapu DPPIB#le:
e 15,3 prislusnika pri zabezfmani 12 hod sluzby len v pracovné dni,
e 33,3 prislusnika pri zabezfmrani 24 hod sluzby len v pracovné dni.

Naklady na jedného prislusnika MsP so 20 100¢Eie@oNaklady réne predstavuju v strednej
hodnote20 prislusnikov 402 000 €.

Naklady na kontrolérov sa pri predpoklade 15 00tkgeacich miest v systéme v prvom roku
prevadzky:

¢ 200 miest / hodinu /1 kontrolor

e 15000/ 200 = 75 kontrolorov + rezerva 15% ccd@% na smenu, denne 2,5 smeny = 220
kontrolorov

* Mesana mzda kontroléra 6 h/de= 500 € *1,35 (odvody) = 675 €
e 675*200 =135 000 €/ tme

* RézZia na kontrolérovcca 25 000 €

» SPOLU kontroléri cca 160 000 €

Technologiakontroly: PDA zariadenia, kontrolné vozidla, mdtpicca 300 000 €, 5 rokov od-
pisy, ro¢ne néklady 60 000 €

Kontrola spolu: cca 622 000 €

Do spustenia nového systému treba vyrigsz h’adiska Mestskej policie:

1. Zamestnanci, ktori budu kontrolav@pravnenos stétia vozidiel nemézu Byzaradeni do
mestskej policie, nak&o pod’a ustanovenia 8 5 ods. 2 zak@én&64/1991 Zb. o obecnej po-
licii v zneni neskorsich predpisov prislusnikomarteg policie sa méze stéen bezihonna
osoba, starSia ako 21 rokov, ktora je telesne,wheS@ odborne spdsobila na plnenie uloh
obecnej policie. Z toho vyplyva, Ze tito zamestndrycmali by’ zamestnancami hlavného
mesta alebo spravcu/prevadzkovVatgarkovania (S&P Park). Pozaduje sdituiaj tejto
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podmienky na miesto, kde budu nastupogta zamestnania, poKidy to mali by prislusné
vykonné Utvary mestskej policie, mnohé z nich giekéne na hranici v zmysle zabezpe
nia moznosti prezteenia, miesta na odpmok ¢i hygienické zazemie, teda by bolo treba
priestory, ktoré vyuzivaju uprairesp. pokifto situacia dovoli rozsitj

2. interne v ramci mesta upra@wztah tychto kontrolérov k prislusnikovi mestskej p@j kto-
ry bude vykonawva sluzbu pri kontrole parkujiucich motorovych vozidieh spolupracu
a stanoui vzt'ah medzi ich nadriadenym a mestskou policiou;

3. komunikaciu medzi kontrolormi parkovania a sluzboggdicimi prislusnikmi mestskej poli-
cie;

4. zabezpeéovanie pldnovania sluzieb kontrol6rov parkovarih, kontrolu, komu budu podria-
deni;

5. stanowvi’ pre prislusnikov mestskej policie, ktori budl wy&ea’ kontrolu parkovania norma-
tivne technické vybavenie. (napr. platobné ternyindlobilné telefony a pod.);

6. rozhodnutie, z akého roz¢to sa budu uhréddZadalSie Specifické vybavenia prisluSnikov
mestskej policie (sluzobné motorove vozidla, iokvadzka, udrzba, opravy);

7. rozhodnutie o forme Z&enenia prislusnikov \enenych na tutéinnogs’ a nasledne zmeahi
resp. doplrti internu legislativu mestskej policie (orgariza poriadok, pracovny poriadok,
interné smernice mestskej policie).

Podrobné naroky na personal a technické prostriedkysi samostatnou prilohou MsP. Nie
su stas’ou tohto materialu.

Za porusSenie parkovacich predpisov sa v dopravolgjke parkovania navrhuju tieto udalosti,
ktoré budu aj pravne prehlasené:

a. Parkovanie na regulovanom platenom parkovacom enjggas spoplatnenej doby bez za-
platenia splatnejiastky.

b. Parkovanie na regulovanom miestetaa dIhsi ako jéas povoleny na toto miesto.
c. Neopravnené parkovanie v reziderj zone p®as obdobia vyhradeného ,iba pre reziden-

tov".
d. Parkovanie na vyhradenom mieste pre invalidov l&ezitého poukazu.

e. Neopravnené parkovanie na mieste, ktoré je ofieidlphradené na osobitna funkciu (t.).
diplomatov alebo zachranné zlozky).

f. Parkovanie, ktoré je mimo vyhradenej zony/ulice méemiestach, ktoré inak nepdwg
Pravidla o cestnej premavke (napr.: paralelné pankie na jazdnom pruhu pdzdvyhrade-
ného parkovania, parkovanie v obluku krizovatkyzaekenej ploche a pod.)

Kontrola dodrziavania predpisov bude mtidigt’ striktnd a transparentna. &t ulicnych kon-
trolérov sa bude navrhowvdak, aby bol dostatmy na vykonanie kontroly vSetkych regulova-
nych miest v spoplatnenych zonach (jeden kontralokaze pokry 200-250 regulovanych
miest). Pri existencii digitalneho pasportu parkuaajednoznéne vzide poziadavka na potreb-
ny paiet kontrolérov.

Pri v&Sine porusSeni pravidiel parkovania sa odparako péazny trest pouZizaplatenie poku-
ty. Pokuta sa bude vahova na objektivhu zodpovedndsnajitd’a vozidla. Ak vlastnik auto-
mobilu, ktory porusil predpisy nezaplatil predchajdze pokuty vas, odporéia sa, aby bolo na
koles& vozidla nasadené blokovacie zariadenie gmgadtiahnuté vozidlo az do z&emia Gpl-
nej platby.

Odportta sa, aby mali utni kontrolori k dispozicii elektronické zariadenitgré dokaze:




a. Komunikova' s platobnymi zariadeniami, ktorych pouzivaniedavali.

b. Komunikova s riadiacim strediskom Mestskej policie a s S&FRaealnoméase na nevy-
hnutnt automatickd kontrolu & zaparkované vozidlo zaplatilo nalezité UhradyteajSie
parkovanie ako aj prechadzajlce pripadné poruSenia.

c. Vyhotovit’ fotografiu vozidla porusujuceho predpisy, ktor@lewslizi ako dékaz na identifi-
kaciu vozidla a miesta.

d. Skontrolova, ¢i vozidlo parkuje dlhSie ako je maxinjélne povolghg pouZzitim mobilného
systému na rozoznavanie evideyich cisiel vozidla (E-V) v kombinacii so systémom GPS.

Spravca/Prevadzkovdt@arkovania (S&P Park) vyhotovi jasné prevadzkoestypy a postupy
na zabezp&nie vysokej kvalityinnosti suvisiacich s kontrolou dodrziavania predpia mini-
malizaciu korupcie. Kontrola dodrziavania predpidmwde w¢o najvysSej miere automaticka
a budu sa pouzivanajnovsie technologické vyvojové trendy.

V pociatotnom Stadiu budu vSetci miestni kontroléri vybavprifuénymi tabletmi s vopred na-
programovanym aplikamym nastrojom. Aplikacia bude obsahoéveSetky mozné poruSenia
a pomocou zabudovaného GPS bude zaznamémdiesto porusenia, prestgs a bude umoz-

nova’ vyhotovi’ fotografiu. Takto bude presne¢enda aj poloha zaparkovaného vozidla na iden-

tifikaciu jeho polohy na miestnej komuniké&cii 11¥ do ktorej zony patri. Tato bude sléaj na
priradenie v ktorej mestskéasti je zaparkované auto. Po zadani Udajov budet tatbmuniko-
vat’ s mobilnou tlgiamou a vytl&i pokutovy listok.

=l @ © 444
Create Ticket ::‘Log'ged inas admin

Create Ticket

Find Vehicle

Ticket ID

Obrazok 3 Priklad aplikacie na kontrolu dodrziaegmarkozavacich predpisov pre tablet
Na minimalizaciu moznosti korupcie, po otvoreni @ow zaznamu sa tento nebude thhwst’
v systéme bez povolenia min dvodialSich oséb napr.: nadriadeny a systémovy pracognik

jasnym zaznamom a s evidenciou zmeny v infémoen systéme. Svetova prax preukazuje, Ze k

sy Mt

vacSine udalosti suvisiacich s korupciou dochadzsmpwypisovania pokutového listka. Sda
nim klavesy zaznamu kontrolérom, uz nebude moznnipubova' s udajmi, pretoZze sa budu
generové nezavisle od kontrolora. Podobne databazy budkirstrrozdelené na prijem udajov,
overenie Udajov, vydaj pokutového bloku a zaznameto sa budu nezvisle v systéme Statis-
ticky porovnava.

Informacie zadané do tabletu sa budu odosieda mobilnd datovu siedo riadiaceho strediska
v redlnomc¢ase. Ak sa vyskytne dasny komunikény problém, tieto Udaje budd uchované v
tablete a budu ulozené na kondéaddo systému, kedy sa kontrolér vrati do riadiacstinediska
kvoli uloZeniu informécii a aktualizacii aplikaciélyhanie systému je Veni zriedkavé. Specifi-
kacie by mali mé 99.99% spbtahlivog’. Systém sa zaklada na kvalite mobilnej siete Gdajo
a dokaze fungovaaj v GSM a nie len v 3G. V pripaded@sného zlyhania validécie, ak zapar-
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kované vozidlo zaplatilo pomocou mobilnej technaddgudu informacie uchované v tablete a
neskér budu kontrolované s Gdajmi v riadiacom ssfed

Ak osoba pride na miesto a nastane komumiaroblém, ktorého désledkom nebude théc
zaplatt’ (velmi zriedkava udalad), bude k dispozicii alternativna platba.

Predpoklada sa, Ze o nidko rokov bude v&ina vodéov pri parkovani a zaplateni poplatkov
za parkovanie pouzivamartfony. Tento systém umoZni automaticku koafriedd” sa kontrolo-

ri budd moé€ presuvd pomocou Specialneho vozidla vybaveného priym zariadenim LPR
(zaznamenanie evidé&méhocisla vozidla) a zabudovanym GPS, ako m6zeme tviakeobrazku
4:

Obréazok 4: Specializované vozidlo na kontrolu d@lrinia parkovacich predpisov.

VSetci kontroldéri budd vybaveni aj primym tabletom. Z8kladné charakteristiky a parametre

Tabletu/PDA + tldiarne maju obsahova

* Odporana technoldgia prétanie RFID — mustita’ MIFARE EVOL1 (rovnaké technoldgia
ako Bratislavska mestska karta, moderna architalarty) alebo MIFARE PLUS

e min. 2x SAM modul (Security Access Module — fi@am sa v ramci zachovania tajomstva
nachadzaju pristupové kody ptiganie RFID)

» zabudovana kamera (moztiogytvarania fotografii napr. nespravneho parkovapiablé-
mov zistenych p&as vykonu sluzby)

* musi vedi€ komunikova s IVM (bluetooth, IrDa, WiFi...)

* moznosg citania magnetickych prazkov a voliteého rozSirenia o prepojenie na bankovu
aplikaciu (priama platba pokdt na mieste bez nuireSich zariadeni)

Na spravnu kontrolu dodrziavania predpisov trebazmit Mestskej policii on-line pristup do
databazy registracie a evidencie vozidiel, ktorukmspozicii Statna policia. Takyto pristup sa
vyZzaduje kvéli ziskaniu aktualnej adresy vlastnikaidla, aby sa mohli pokutové listky odosie-
lat’ na jeho adresu a bude sa vykongvamocou Mestskej policie.
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Priloha ¢. 8 — Technické zabezp®nie

8.1. Organizacia a regulacia dopravy

Na zaklade skusenosti z inych miest, mesto (naadakbdtu obyvat&ov a Urovne hospodarskej
¢innosti) bude regulovado 1-2 rokov cca 30.000 - 40.000¢ulych parkovacich miest, gam

v siEasnosti existuje v celom meste iba priblizne 6.68fulovanych miest. Pri postupnej reali-
zacii celomestského systému parkovania treba zati€zaby mesto na miestnych komunika-
ciach 1. a ll. triedy a mestsk@sti na miestnych komunikaciach lll. a IV. triegyacovali:

» postup rozSirovania systémuase na ich tzemi a zakladny projekt (zonu rezic@natrak-
tivity — komegnu a/alebo zmieSanu),

e postupnu digitalnu databazu parkovania ¥ndim a mimouknom (dvory, garaze, individu-
alna vystavba) priestore

e organizaciu a regulaciu dopravy - zvislé a vodoé¥na&enie v zénach regulacie predlzi
na schvalenie prisluSnému cestnému spravnemu arganu

Regulacia sa bude realizavpostupne, pinuc usekmi ulic, ktoré su v bezprostrednej blizkost
atraktivnych zon vyuzivané na intenzivne kaiméra obchodnécély a s konkrétnyngasovym
harmonogramom rozSirovania zon alefaSich ulic.

8.1.1.Dopravné zn&enie v zonach regulovaného parkovania

Oznaenie spoplatnenych parkovacich miest je prostrédmit dopravne) znky ,IP 17 a
Parkovisko — parkovacie miesta s platenym statimpouzitd s dodatkovou tatkou (obrazok
5 - A). TotoZné dopravné zéenie mozno zakomponaotao znaéky zona, kde samostatna 2na
ka plati len k vyznéenym miestam po koniec ulice (obrazok 5 - B), pbkiie je ukokena
skor, kym v znéke zona plati az po ztleu koniec zony a je mozné reguléva nevyznaené
miesta.

Obrazok 5 - Priklady vyobrazenia parkovacejckya
Doplnkové texty v pripade pouzitia ztkg IP 17a, B33 v zrike zdna s dopravnym obmedzenim:

A B C D

 \ a N

NS 4
No: 12345 %ﬁ E No: 12345 F8
PARKOQOVACIA o "
ZONA A123 WWW.XY.SK =i WWW.XY.SK =
PARKOVACIA & 08:00-16:00 1€/h. 16:00-08:00 LEN REZIDENTI
OKREM UVEDENEHO CASU

OKREM UVEDENEHO CASU

ZONA A123
BEZPLATNE

1€/h.

Dodatkova tabu’ka k zna¢ke IP 17a bude obsahowuniekol’ko éasti:
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1. identifikacia parkovacej oblasti s QR kddom a linkwa web (obrazok 5 - C). Evidencia par-
kovacej oblasti alebo konkrétnych parkovacich njest¢iselnom tvare,

2. identifikaciu casu s vysokym spoplatnenim, cenu za hodinu, prgpaglprogresivitu (obra-
zok 5 - D),

3. identifikaciu ¢asu s nizkym spoplatnenim, cenou za hodingoprimdze by aj nulova je
mozne aj neuvadfZacenu priamo ale odkazav@&a polozku vo verejnom cenniku, vtedy je
mozné zaviesaj dynamicku cenu,

4. volitelna textovu informaciu o spdsobe platenia naprikigolizite parkovacie karty lebo
SMS platbu n&islo 1234.

8.1.2.Jednotny pasport parkovania - Navrh obsahu projekteej dokumenta-
cie na dopravné zndenie v zonach regulovaneho parkovania

Projektova dokumentécia (PD) na zony parkovaniaugshl obstaratamestskymicag’ami. Od-
poria sa mé jednotnu Struktdru PD v tejto osnove:
Nazov ulohy: Zona regulovaného parkovania /projekt organizaomalvy/
a. ca¥’ AB
b. ulica XXXX - XXXX
Obsah:
1. Dopravno-inzinierske podklady.
1.1.Podklady poskytnuté mestom/mestskag’ou (definicia zaujmového Uzemia, exis-
tujuce dopravné zianie, viastnicke wahy)
1.2.Analyza s@asného stavu a aktualizacia regulovaného Uzemia
2. Ciel’ a spbsob spracovania.
2.1.Celomestsky systém riadenia parkovania (CSRP),gatle, metdda
2.2.Aplikadcia CSRP na rieSené uzemie (popis a spésob)
3. Navrh rieSenia:
3.1.Definicia verejnych ploch zahrnutych do systémdd®ou poda kompetencii a
spbsobu reguléacie)
3.2.Navrh dopravného ziania (zvislé, vodorovné a ich vykaz)
3.3.Névrh rezidetnych kariet a technickych prostriedkov na Uhradkg@aného v sula-
de s CSRP
3.4.Definicia poziadaviek na zabezpaie prevadzky zény
Prepa@et nakladov (investné - v débe poda spravy, prevadzkové)
Prepd@et vynosov (v débe podia spravy)
Prilohy:
6.1.Grafickacas
6.2.Navrh dopravného ziania ("alej len DZ)
6.3.Naklady a vynosy
6.4.Digitalny pasport

oo bk

8.1.3.Rezidertna karta

Spravcal/prevadzkovdtesystéemu parkovania bude vydéaveezidegnu kartu opraiujucu na
parkovanie. Cez automatizovany systém vydavanieusa vykonavé priamo aj na mestskych
castiach. Elektronicky sa bude ntGcealizova cez internet a zasiglacez jednotny systém
spravcom/prevadzkovdiem systému parkovania. Tieto parkovacie rezidérkarty su identifi-
kaciou na kontrolu prostrednictvom kontrolGrov.

Rezidentska parkovacia karta/nalepka vo vozidl@bsahuje tieto Udaje:
1. Identifikacnécislo karty a datum vydania,
2. platnos od — do,
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3. prisludnosti k vozidlu EV,

4. doméaca parkovacia zéna, prip. Zziadna pre rezidegtadzou, rod. domom a pod. - len
Bratislava

5. opcia: parkovacie zény sda/nenym parkovanim, tych méze ac, napriklad pre
80% a pre 50%/avu z parkovania; prip. predplatena zéna- pracovisko

6. QR identifika&ny a kontrolny kad,

7. opcia do buduacnostRFID technologia ako doplnok pre oblasti/miestatomatickym
spoplatnenim (napr. hromadné garaze),

* Odportrané opatrenie nalepiek hologramom,

« Lepiacacas’ musi by potlacite/na min. tromi tdajmi (EV, lokalita a rok [inverzne])

Udaje o rezidentskej parkovacej karte k nahradnémuwozidlu - len vytlagenej na tlatiarni:
Identifika¢né¢islo karty a datum vydania

1. platnos’ od do 5
2. pre vozidlo E©V ako nahradné vozidlo za vozidl@'¥
3. QR identifikany a kontrolny kéd

Obe karty treba miaza sklom nahradného vozidla, tym sa zamedzi ztieuZi

Spravca systému parkovania bude vydaeaidegnu kartu opraiujucu na parkovanie. Tieto
parkovacie rezidemeé karty su identifikaciou na kontrolu prostredwdch kontrolérov.

= 18 1

CHICAGO CITY JPRSELEE
VEHICLE STICKERS -

Obrazok 6: Vizualizacia pouzivanych parkovaciclepiék — zdroj: google

8.1.4.Platobna technoldgia na kratkodobé a komamné spoplatnenie

Zakladnym atributom furdného parkovacieho systému na celom GUzemi mestajbddeducha
a jednoznénd identifikacia vozidla opravneného parkbwazonach regulovaného parkovania
(rezidergné/kratkodobé/komené).

Vodicom sa umozni zvcﬂjsi spomedzi niekitkych celomestskych platobnych technolégii. Pla-
tobné technoldgie musialgpt’ tieto poziadavky:

1.
2.
3.

r'ahko pochopitény a ovladatény evideriny a platobny systém pre védv,
vodi¢i méZu pouzivatato technoldgiu v akejkoek mestskefasti v Bratislave,

technolégia bude prepojena na jednotné&@iacie stredisko, ktoré bude podpordypaeroz-
delenie prijmu medzi mestskasti transparentnym spésobom,

technolégia umozni zaplétpresne iba z&as, p@as ktorého sa skutne parkovalo,

technolégia bude podporata automaticky aktualizovanajnovsie parkovacie predpisy pri-
jaté kedykdvek mestom a mestskyrdas’ami,

technologia musi sliZiako nastroj elektronickej pazenky, ktori mozndéahko dobd fi-
nartnymi prostriedkami, vratane moznosti zaplgmocou internetu,

historia parkovania sa umozni nastrojom zobraz@vaaiinternete pre prihlaseného pouziva-
tel'a prezeranim si platieb a kompletné zdznamy odkanéch.
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Zakladnymi platobnymi technolégiami na kratkodolaékpvanie sa definuje celoplosna aplika-
cia:

A. Platba cez mobilVodi¢i na platbu pouzivaju svoj bezny mobilny telefénésfdn. Po zapar-
kovani vodé bud’ odosiela SMS spravu do riadiaceho strediska sdoyvzsymi informacia-
mi (t.j. ndzowtislo zony) alebo vyid ¢islo a zada potrebny kéd. Po ukeni parkovania
vodi¢ odosielad’alSiu SMS spravu alebo znova Wft@islo kvoli ukoréeniu platby. Obdob-
nou metédou budu aj aplikacie smartfénov (odse&ia)z

Tato metdda vyZzaduje od v@dv, aby zaregistrovali svoje vozidlo u spravcuevddzkova-
tel'a parkovania (S&P Park) pred jeho pouzitim. Pristegcii sa medzéislom mobilného te-
lefonu a evidetnym cislom vozidla a platobnym néstrojom (napr. kredikadta) vytvori
prepojenie.

Kontrola sa vykonava skontrolovanim evideéhocisla vozidla v centralnej databaze. Kon-
trolér registruje pri obchédzke svojim mobilnym kaniny zariadenim evideéné ¢islo kaz-
déeho zaparkovaného vozidla, ktoré méze vyuzparkovanie cez mobil.

B. parkovacia aplikacia v smartfonamozuje:

e v ramci mesta zigtivSetky parkovacie plochy a ceny za parkovanie&ifkiiim na zénu), lo-
kalizaciu parkovacich automatov, navigaciu na vgbrparkovacie miesto,

» informova’ o aktuélnych vinych parkovacich miestach (kde je tato informaaatupna,
napr. hromadné garadZze, kontrolované parkoviskprostrednictvom zoznamu parkovisk
(triedenie abecedne, piadlokality, poda druhu...) alebo prostrednictvom mapy a zobrazenia
aktuélnej polohy uzivafa s pripadnou navigéaciou,

» registraciou aplikacie u spravcu parkovania plathyarkovné — platba parkovného iba za
skutainy ¢as statia a parkovania vozidla (registraciou sp@reuser ID“ aplikacie alebo
LuserLoginID" s platobnou kartou pouzivéiéealebo sa vytvori PRE-PAY¢ét, kde vilozi
pouzivaté objem prostriedkov (na kontaktnych miestach spréalebo prostrednictvom in-
ternetu) — elektronickad pazenka, z ktorej sa nasledne bude odrétaaakovné. Pri zapar-
kovani v ramci zony aplikacia pomocou GPS Radé automaticky zonu, v ktorej vozidlo
parkuje a kliknutim ,zaparko¥a automaticky spusti na vybrané vozidlo vyber pari&ho
(pouzivat& ma moznoszvolit’ viac vozidiel, pre kazdé vozidlo sada parkovné pd de-
finovanych pravidiel, napr. pre rezidenta sa uplgt mozné Pava, pri parkovani s firemnym
vozidlom nema narok nd’avu). Po uko&eni parkovania stta v aplikacii tla&idlo ,,ukoncit
parkovanie“. V pripade miest s obmedzenou dobouimé@reho mozného statia aplikacia
sama odratavéas do ukodenia parkovania a pdid nastaveneho limitu upozorni pouzivate-
'a na bliZziaci sa koniec parkovacieho limitu. V pdp PRE-PAY musi aplikicia upozatni
pouzivatéa na minimalny zostatok na jeh@té (nastavitthd hodnota na upozornenie).
Rovnako po wyerpani vSetkych finamych prostriedkov na predplatenoréealho aplikacia
sama automaticky odhlasi (resp. server poSle apliktualny stav) a upozorni pouzivide
Ze aktualne nema zaplatené parkovné,

* v nastaveniach pravidelné upozornenie pouzieata prebiehajucu platbu parkovného (napr.
kazdu hodinu jednoduchym ténom),

e v nastaveni upozornenia na ukenie parkovania (napr. zaparkujem a dam si do pade)
aplikacie, aby ma upozornila o 10:00 — planovanshod),

e varovanie pouzivata pri opatovnom navrate do vozidla a naslednom Ipelog neho (upo-
zorneniedi chce pouZzivaie ukortit’ parkovanie, napr. ak nasadol do vozidla a odchadza
s nim z parkovacieho miesta, iba upozyrnekd’ko pouzivaté moéze napr. iba naklatiao-
var),

* posla po stl@eni tl&idla ,tu parkujem* uloZzenie GPS suradnic, nasledrige pouzivale
zvolit moznos najs’ vozidlo pri navrate, GPS suradnice pést@olu so spustenim ratania
parkovného na serveri spravcu a potom uvedené paclkomiesto vyhlasiza obsadené,
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» ukladanie obBubenych parkovacich miest a mozfhasbrazenia ich aktualneho obsadenia,

» poskytovanie pri parkoviskach P&R priame prepojerdaeestovné poriadky MHD.

C. Identifika¢ny, platobny afasovy pristroj vozidlgIn-Vehicle-Meter —d’alej IVM): Je to

predplatené elektronické zariadenie nabitéagaymi prostriedkami a vybavené malou obra-
zovkou a niektkymi tlacidlami. V tomto zariadeni sU haprogramované vsetiksiusné par-
kovacie predpisy v kaZzdej mestskapti a v kazdej zéne.
Ked’ vodic zaparkuje svoje vozidlo, zapne zariadenie, zvatiestskitas’ a zé6nu pomocou
uréenych tl&idiel a umiestni meracie zariadenie vo vnutri véeida bé&nymi oknami tak,
aby ho mohol kontrol6r skontrolotaPre Wahienie je zoznam mestskyehsti a zon vytla-
¢eny aj na zadnej strane m&aObrazok 7 ukazuje priklad tohto IVM pristroja.

Kontrolu dodrziavania platobnych predpisov vykon&eetrolor, ktory moéze hil pretitat’
LCD displej alebo pouZije Specialne zariadenieréitokaze komunikov¥as IVM (prostred-
nictvom infra&ervenej komunikacie) a dokaze automaticky skonwaloci vodi¢i pouzivaju
spravne parametre (.. typ zoyslo mestskefasti, at’.).

Obrazok 7: Priklad IVM

Ked sa vodé vrati do svojho automobilu, vypne zariadenie, akgniil platbu. Niektoré za-
riadenia vydavajua pravidelne zvukovy signal, abgagonili vodicov, Ze zariadenie eSte stale
pracuje. Vodii tak m6zu zariadenie vyprijaby sa vyhli neopodstatnenému plateniu. Tieto
zariadenia su programovaneé tak, aby nedochadzdlkdSkemu dtovaniu po ukoteni¢asu
parkovania.

D. Parkovacie automatyParkovacie automaty su uz zastaranou technolé@imeodporéaju sa
vyuziva' v navrhovanom systéme parkovania na Uzemi mesta.

E. papierové parkovacie kartynavstevnici Bratislavy, ktori nemoézutbsegistrovani pomocou
parkovania cez mobil alebo si nem6zu zakggiriadenia IVM, budd si méxzakupt’ papie-
rové parkovacie kartyktoré bude vydavaspravca/prevadzkovadt@arkovania (S&P Park) a
kazda mestskéag’ jednotnou kartou. Tieto parkovacie karty buduiglabzlicnti dobu (t.j.
1,0, 1,5, 2,0, 2,5, 3,0 a 4,0 hodiny) a ich cendebo 25% vysSSia ako budu bezné sadzby.
Odporika sa zavigsvySSie ceny za papierové karty, aby to odradilestmych vodiov od
pouzivania papierovych kariet namiesto celomestskgchnoldgii. Papierové parkovacie
karty sa budu predavaj prostrednictvom vSetkych obchodov, pripadneraatov na predaj
listkov MHD.

Ako datasna metdda pouzivania Specifickej platobnej metddyi by tato papierova karta
jednotna na celom GUzemi mesta. Pre navstevnikdolmyvd’'mi nepohodiné kupoverozlic-
né karty v kazdej mestsképsti. NavySe to predpoklada vytvorenie mnoZstvalagrg/ch
miest v kazdej mestskegasti s réznymi kartami, &m suvisia aj vysoké dodatoé naklady.
Empirické skisenosti su aj s falSovanim tychtoekari

8.1.5.Udaje k jednotlivym typom platobnej technoldgie

Udaje na stieranej predplatenej karte:
1. identifikacia — vyrobnéislo karty,
2. cena karty (rozne ceny 0,20 0,50, 1, 2, 3 EUR),
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stieracie pole rok/mesiac,

stieracie pole dev mesiaci,

stieracie pole hodina,

stieracie pole minuta Zatia parkovania.

o0k ®

Udaje pre spoplatnent SMS:
KedZe sa spoplétije az spatna SMS je mozné pauzi
1. len ECV zaco sa zaplati jednotkova cena a bude pladicasu dordenia
2. ECV a SUMA, zago sa zaplati konkrétna suma a bude pladicasu dordenia
3. ECV a SUMA a OD, za&o sa zaplati konkrétna suma a bude pladi uvedenéasu
4. ECV a ID-ZONY a OD a DO, z#o sa vypéita a zaplati konkrétna suma.

Udaje na ¢erpanie z kreditu uloZzenej sumy v parkovacom systge na zaklade pokynu cez
internet (smartfony) alebo beznou nespoplatnenou SH| pripadne automatu na mince
a karty alebo platby cez internet:

1. ID-PALTITELA,

2. ECV,

3. ID-ZONY,

4. OD DO,

5. informécia déjde na prednastaveiiglo SMS a mail.

Priama platba cez internet alebo POS terminal tretth stran:
1. ECV,
2. ID-ZONY,
3. OD DO,
4. Udaje o karte alebo vhodenych minciach.
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Priloha ¢. 9 — Z(ttovacie stredisko

Zctovacie stredisko bude automaticky prerdodet prijmy vyzbierané z plateného parkovania
na tychto miestnych komunikaciach do mestskiati na zaklade skutoych poplatkov, ktoré
vodici zaplatili v kazdej mestskejasti. Zodpovednasza z@&tovacie stredisko bude maprav-
ca/prevadzkovateparkovania (S&P Park).
Neodpor@a sa aby pripadni miestni prevadzkovatelia meskskgsti na dobu uitl, ktorych si
bude mé¢ kazda mestskéas’ naja’ pocas prechodného obdobia mohli vydéwslomestsku
platobna technoldgiu. Iba spravca/prevadzkavgednotného systému bude niGzavies celo-
mestské platobné technoldgie.
(S&P Park) bude mana starosti tiez registraciu a riadenie parkovama rezidentov, k¥ze
bude jedinym subjektom s dost&gm prijmom a personalnym obsadenim na splnente tej
tlohy. Spravcal/prevadzkoviéitbude tiez kontrolowaa validovd opravnenos parkovania pre
ZTP. Pre ZP prichadzajicich z oblasti mimo mesta spravcaguizkovaté vyda instrukcie
tykajuce sa opravnenosti tychto vozidiel parkbma miestach vyhradenych pre invalidov.
Zctovacie stredisko bude priamo zabeapet’ viastnymi pracovnikmi a prostriedkami:

» vrcholovu spravu clearingovej aplikacie,

» vydaj a kontrola rezideémych zndmok,

e administrativa z&tovania medzi jednotlivymi mestskyag’ami

* navrh a kontrola celomestskej koncepcie pravidiel

* rozvoj systému nad’alSimi sluzbami v meste (nhapr. jednotna karta nkgvanie a

MHD)
» digitalna pasportizacia Uzemia na ktorom je regaii@vparkovanie a prepojenie dialSie
aplikacie GISu a nastrojov riadenia dopravy.

Vyber Uhrad a pokut z parkovania v Bratislave

Spravcal/prevadzkovdidude vyberauhrady z troch zdrojov:

1. Uhrady za parkovanie zaplatené i, ktori parkuju na miestach na miestnych komunika
ciach 1. a ll. triedy pouzivajuc platobnu technalgdtora sa zavediea ktoré su prijmom mes-
ta,

2. Uhrady za parkovanie zaplatené \maii, ktori parkuju na miestach na miestnych komunika
ciach Ill. a IV. triedy pouzivajuc platobnu techégiu, ktord sa zavedie a ktoré su prijmom
mestskegasti,

3. Pokuty vyzbierané od majitev vozidiel, ktori poruSuju parkovacie predpisy fmdbkaliza-
cie priestupku.

Jednotna technoldgia je nevyhnuttms, ktorl okania akceptuju na celom Uzemi mesta. Tech-

nologicka réznorodaspriamo odsudzuje zavedenie akédjek dopravnej politiky parkovania
na celom Uzemi mesta.

Prijem ziskany z druhého zdroja bude automatickyridiovany naspado mestskycleasti na
zaklade skuteného prijmu vyzbieraného na Uzemi prislusnej meptslsti. Tento prijem mozno
identifikova’, pretoZze vodii, ktori budu pouzivé jednotna technologiu v celom meste, budu
musie’ pri kazdom parkovani &it’ identifikatné ¢islo zony v mestskejasti. Prijem z kazdej
zbény bude elektronicky zaznamenany operatorom tdégie, tak aby minimélne raz za mesiac
sa mohol tento prijem distribuata
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S cidom zabezpa@t pInu transparentnésa bude od dodavéditetechnolégie pozadotariade-
nie vyhradenej webovej stranky, ktora bude zobrazeweadlnom¢aseciastku finagnych pro-
striedkov, ktort operator vyzbieral v kazdej mesjsiasti (miestne komunikacie Ill. a IV. trie-
dy). Treba poznameriaze mobilny operator dokaze zobratieto prijmy v realnongase, zatia
¢o operator zariadenia IVM bude schopny zohramto prijmy zakazdym, k& sa zaznam
o transakcii ulozi. Tento stav bude aktivovanyd keodic opatovne nabije zariadenie IVM
s predplatenymi finaimymi prostriedkami.

Poznadmka: Nazoryze zvergjovanie prijmov kvoli transparentnosti nebude dostat, pretoze tok gmzi bude

.V rukach* jednej spoldnosti, ktord bude s nimi naklatjanezardi efektivnog ani spravodlivoé nakladania
s finartnymi prostriedkami nie si opodstatnené.

Cisty prijent vyzbierany spolénog’ou z prvého zdroja (Ghrady za parkovanie z miestria
munikacii | a Il triedy) a z tretieho zdroja (kooitx dodrziavania predpisov) bude opétovne spo-
lo¢nog’ investovd do d’alSieho rozvoja parkovacieho systému v Bratislgpolia vysky vyzbie-
ranych pokuat aj do mestsky@asti). Odporta sa mé vopred nachystany &ay projekt aktivit
mestskych¢asti a mesta v oblasti parkovania a rozvoja megtisfomadnej dopravy aby boli
vopred jasné priority z tychto prijmov sa budu &oga’ na nové parkovacie miesta nachadzaju-
ce sa uliciach alebo mimo ulicéené na vyuZivanie rezidentmi a&aéne sa zlepsi Uroveslu-
Zieb poskytovanych systémomaného parkovania. VSetky navrhované investicie mibkhse-

ni priorit a moznosti v mestsky¢hstiach sa bude scHiewa’ Mestskym zastupitstvom.

Prijem vyzbierany spotmog’ou a prislusné prevadzkové naklady a néklady siogss udrzbou
bude kontrolové autorizovany &tovnik, aby sa zabezfita dodat@éna kontrola prerozdelenia
prijmu.

Naklady na z(¢tovacie stredisko

Naklady na realizaciu evidéného a zdtovacieho strediska sa odhaduju vo vySke 360 000.
Prevadzkové naklady a udrzby systému je cca 3EQOtne.

Porovnanie ndkladov a vynosov:

Vynosy:

e 15000 parkovacim miest - rezéhe karty 12500 * 30 € 375000 €

» Kréatkodobé parkovanie cca 1500 miest / obratoviogoz. denne / 2 € / 200 pracovnych dni

2400 000 €
* Celodenné parkovanie cca 400 000 €
*  Pokuty 50 denne * 70 € * 200 pracovnych dni 700 000 €
SPOLU vynosy: 3875000 €
Naklady:
S&P Park 376 600 €
Mestska policia a kontrola 862 000 €
RéZia operatori, listky, aplikacie, POS termnaly 900 000 €
Zuctovacie stredisko 390 000 €
Rezerva na technoldgiu vozidiel, motoriek @ajtbvacich vozidiel 500 000 €
8. SPOLU naklady: 3428 600 €

! Cisty prijem je prijem po odgiftani prevadzkovych nékladov spstmsti. Tieto naklady sa budi scligaa’ na
zaiatku kazdého roka.
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CASOVY A VECNY HARMONOGRAM ZAVEDENIA NOVEJ PARKOVACEPOLITI-
KY

. Mestské&*asti:

d. Definicia rezidetinych zén
e. Definicia spoplatnenych zo6n
f. Vytypovanie parkovisk P+R a hromadnych garazi

. Mesto:
g. Jednotné zasady
h. Jednotny vizual kariet
i. Jednotné ozn@mvanie zOn
j.  Prevadzkovatésystému
k. Vydaj a sprava rezidenych kariet spolu s ki
|.  Kontrola a represia spolu s mestskou policiou
m. Jednotné zitovacie stredisko
n. Jednotny systém platieb — bezhotovostny a hotowostn
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